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-

orlglnal 4 roku ]ﬁ

(nejen v detailu)

| AUTOR — FOTO: MARCEL SEZEMSKY
V soucasné dobé prace na oprave

' plivodniho stroje Zlin Z-X1I, v. & 178, z roku
1937 pokroéily natolik, Ze byl odvezen
do hangaru na leti&tiv Zatci. Na letounu
pmhihﬂ'jf dokoncovaci prace, jeho vazeni,
nivelace, instalace pohonnd jednotky &i dal&i

administrativni éinnosti. Pokud vBechny
Y zbyvajici prace, (iredni Gkony a pak 1 letové
% zkousky dopadnou dobre, budeme moci
: ' rici: ,Podarilo se nam zachranit a dostat
; 3 do vzduchu predvéalecné ceskoslovenské

éro, prvni sériové vyrabény Zlin" Vlastné to
bude jediny letuschopny predvaleény letoun
teskoslovenské vyroby i konstrukce.




Ones sz welmi fasto pougive olove juniket-
off, ale Gasto se dmto virazem oznadugl
i'dils &f wici tomuto poofkud vadak=né,
aviak v tomto pfipad® je ufit slova uni-
katni zreis namist® Viastnikem jedingho
dochovandho Zinu X1 j= pan Vojtéch =

Bek, kterf spoleing s putorsm tehoto texba
oprevu ketoanu realizuje.

VW krétkosti cdpovdzme i na otézku, jak
me vitbec podafi tekowy letoun sehnat. Uz
to tek byva, 2= vie zoding nehodow. Pan J=
f=k ohjevil inperat nabizejiol . poojekt® Bim
X11_Zlaknla joj modnost podibet o= na pekor
atruleci batadls, kterd jo spjmté 5 nedi histo
rii, & nekonec pe 5 prodévejicim dobodl osl-
kem onadno. Sedmr finy . Bémeo®, ktery by
chidl letoun oprevit pebyl - a uf viibec ne
w talid letoun se totiz nachane] v mabé vai
s mé od Florencie. & tek o2 prrnd s&rovd
vyrebé&my Zlin vratil po 80 ketech zpid, ui ne
do Ceskosiovensikn, ol do Cosks mpubltky
= byl uskladnén ne letiSti ve Slandm.

Exkurze do historie

Prvnl sériovE vyrabinoy motorovy letoun
pe znatkou FHn skonstmooval chrudim-
sky rodak a aktvol Een Wchodobesks
ho =sroklabe Pardubios Jarcslew Lonslk,
ktery ui za sehou mEl ndkalik zajimavych
amabérskych  leteckich konstrukct. Jed-
oelo oe o typy Lol Lump, L-§ & elegenind
L-B Gipetie. 8 wellou pravdépodobnosti s=
L dommnfvat, f2 Jarcosieva Lonka do Zln-
ghé letecks, a s, doporufil Tomas Hafa
mindfi ktery byl Sestnym Slenem Vicho-
dofeskbébo aercklubo Pardubios m kiery
pe nn pardubickém letifiti | ohjevoval. Poc
péricvou virobu we Zlingis Ietechd, B8,
rvplil Lomek lebiky sportowni jednomotor
oy dvoumistny oiro] oolodfewdnd dol
noplofng konatrokos napvamy ZXIL ktery
mél na svou dobu pomErné elegantni tvany
& fif i zoale uzerfencu kebim posédioy. Je
prenndépodobnd, B Lonsk mél etoun tétc
konoepoe Jno pepibe® jedté v Pardubicich,
difve nef o= siel zaméstnencem kooos=rou
Bata. Stroj byl nakoner vyroben v pofto
201 kusil (Z-XI1 a motory Persy e Persy 1)
a Bl kusd [(£-212 5 motorem Walter Mikron
). Letoun desahl 1 nfkterych sportoynich
Grpfoht p prodéval se do sahranid.

Batm chiflvyrabdt letadls, jeho phedote
vy ole neupatals naridaly om realita tehdei
i doby, & tak byl zafitek letecks woby
ve Zlind poxnamendn cheosem i Astym
rozdarovanim (bo na véech stranach) Koo
atralcted o= ve THod mEnili af pfilif Ensto
xe 16 roky o= ve ZiEnE vystfidali Ing. 5. Ky
fipin, Ing. B Dohnaledk, Ing. F. O, Mayear, aby
poalednibo jmenovenébho vyetiidal préeé
Jaroslev Lonek, ki=ry » rooe 1938 pro e
shody (jak jinak] s vedenim bonosrnu Bata
ze Zlingksd etscks & 5., takd cdohazi Ja
roolmye Lonka we funksi #éfkonstruktéza
wystfidal Ing. Frantifek Pospi@il

Jen Antonin Bafa mé] phedstavu jaketho
gi JGdewaha® letounu se slabym motooem
samozfejmé za nizkow cenu, kiery by ==
dal vyribé ¢ we vEtEi parii. Jaitd ndjalcr Sag

.

Pakisd r predniba mifctnito mista dopredu b motoroyd plapdios. Vet ek phednd S48 trupu je pd

tAmabT kompdstngd vybavens 1kdyd sedstown Zlin X0 vybavesy pomdrod sparddnsky®, jeviddt, Ie loho
n=ni tak dplnd mdlo, oo se dovnel museho west % hornd 885t rupa jo palivovd nddei s paleoonakem.
Vel ja 1 plwvodni Fdicl pika na jaimE konci je )7 nepdwedmi tladitks radiostames, Nowé (s do strogs
nainstalovany hasiol spreg uprasttad pod peliveeou cadreiil, dale rychiomir, prodoks lstcuny

2-XiT v pkednim pilednim prostory prisirciovd vehaveni nsmély. Oplnd dols & na snimbo wdit

kovani predni podwarkows weplry 2 novh nainstalovarny dohyt bateris, pojistek sledtromsiatace

 kpnmboiord rad ovybavani

trvalo, o obohodnl, technicks a techoo
logick® moinosti doby doxrdly tak, sy os
priblifity Bafovym pfedstevam Je znamo
f= snpd v doboé wife als diletsntehy zass-
howal do bonstrukos letountl & do techoo-
logie j=jpch vyroby. Jan Antonin Bafa i To
maf Bata mledsi g= vioe 4i ménd vEoovall
i EAnd [to shivko ,méns je sde dileEios -
vy méli tolik fimetho, Sema s= moasali v
povak... L

Ceskoslovensky stat v zisadé nemél
zéjem o delsiho nového leteckého vyrob-
ce, protode leteckgoh virobol, ktefl o=
pi=tahovaii 0 nemnohé a pevelid statni
sakazlky. byle v preni polowing 30, et dost
{i s ohl=dem nn shutefnost, Z= se v Cegko-
slovenoku jedtE stale viraznd projevovaliz
hospodafeka krizel A tnk nf na nfkolikaty
pokus, po cdezn®ni nefhor@ich krnzowrpch
mkl B 5 G2 nr oheora e ryoupic potfebou

zviiendho zhrojpnl vydala Minmterstvo
obochodu we spoluprdc 5 Ministerstyem
vefejmpch praci & Minimemsbrem nanodni
obrany B. barvencs 1836 toto povoleni: Le
tadia a [stecks motory vrrbé, je= opmvo
val & fmi obchodovatl s tou podminioa,
e nad vyrobou bude ostanoven staly ofed-
ni technichy dozor.. ©

Z mrchivoich pozfstalosti nEkcerych
slinmicjrah pilotd & praccvndked [meapE palotd
Jana Andrieho, Oldfiche Doubks i &=choi-
kn neleteckdt vymby Ludviks Obenidha -
o v rope 1833 we swich 61 letech psal
== Zlinn deeii (Peouje zde bezchlednost
& Epatnost, jaké jsem jen tek nevidal., "] e
Hepnd, G to, oo Balovi fungovalo v jinych
wiyrohnich fSinnosiech, néjak® nelungove-
boe w letacké wyrobé, ale ani v provomoeani
opddéleni leteckd dopreavy. ¥V jebho ramo
firma Hafs provomowvela vedlsrouw ke becioou
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Zhudshn sastavard ooasnich gloch lefouno. Ha snimb je83& chybi virtuFna lana ccasnioh ploch.
Hlirdkova pobky na odtckowioh hrarsch bybya THme X1 stavstsing ponse o zemi,

finnost ped zalofenim Zlincké lateaks ak-
cicwé spolsfnasti. Tato problemeatika by g
zasloufiin hlubi n pfesndisi mpraccwand
ole v xanmdd loe kaonstatovet, Je kdyE ketec-
loé pddéleni jaki takd vydalfvain technicky
stew betound byl zansdbévén a ani pravidal-
nost letd nebyle wopokofva: Stdvalo o, 2a
lrtoun nedolet®E] kam mEl edll minkEomn
mnoistvi palive v nadrEich . Kdyz byl v rooe
18313 wedanim letaciethe cddélend os jaden
rok povidfen major Frantifek Klepd =z MO,
ktery mél za kol organizac a cdbarny v
ovik krteckého personsiu v firmé Bafn, vie
postupné maEalo fungovat, abe betadlowma
pdd&lend , nestals” finenéni ztrets. Poté oo
oe asi o rok vedoucim odddlend stal we spo-
keEnosti Hetn prosperujict™ vwedowd skiada
nibradnich dili poo stooje towAroy Bafa,
pan Kortik vie se zafnlo vraoet do starych
leoleji a navic se joked rozphy nols pand Kor-
tikown  prosperita®...

Historii palze posusorat pouse = reliiam-
nich letakd o textd kterd zedal nepsat Jan
Antonin Befs pebo ktent peak lidé = jeho
oejbliggiho, fistd mividy néjek mmyazmns-
bo oholl.. Ale siejod tak nelre neknticky
ferpat z drubdho pdlu, nepfikiad = knihy
Bolostroj Swvetopluka Turka, saméstnanos
Bafovych zivodd, == ktecrm v orocs 1937
probEh] sowd o dotheni ot Ealobefl (Bafin
n spoll g kterd af menévistnd dehonestuge
vie v Befowjch zévodsch, Vydeni knihy
bylo =isluhou Falobcod (Hefs a spal ] ve -
citych letech zastaveno s znideno, kniha
pek pHrnsEnéd vyile af v rooe 1956, abe
pie slo nékters swidectvi soudniho prooe-
su = roku 1537 jako by dévala ze prevda
Ludviku Ofenaikovi. Soad by bylo spriv-
oé sledovet princip Hafa® = rizmpch dhbh
pohledu... Tolk teto mela odbodkn, aby
Etenafi bylo efejméid, za jaigrch olkolnosti

& v jakirch kuliséch pe Jarostar Lonek sta-
i Efkonstroktéram ve Zlinokd letechs,
&, 5., kdy byla vedenim Baltovgoh zéwvodd
povolene stavha protobypa ketounu Z-XIL
ktery oo méd] zaEit vy rabdt | v sadii.

Ma poditku betecké wjroby méla Zlin-
skd leteckd a5, peohlémy 5 dodr@nim
lewality mate r3gbhh proswioobu letound Z-XIL
ok tmkbé 5 kvaliton samotnd vyroby drakd
5 joEbE nerapracovamymi g8 indky (letecks
virmnba podléhala dozomn pracornik{ Kini-
avergtva weiejmich preci, MV P). Tohoto fak-
bu prokezatelnd vyuiivals k tlaku ns MVE
ikonkurence. Tak napfiklad prazaks towar-
ne Fraga, které ne kvalitu materidly a zadi-
najict sfricwd viroby ve Zlinshé letecks, o
5. poukazowaln v kore spondenci adeegova-
né Ministerstvo vefeingoh prac, kde taks
nalefitd porovnala & vyzdvible mrdy letoon
ntefmé knbegorie Prage E.114: La konaotato-
vak, #o v zioedd méla tovarna Progo prev-
du, vEdyf j=jf sportovnl ketoun Praga E114
e slabiim motosem Praga B (36 Hp) oproti
strogi Zlin ZXI s motorem Peosy T 46 HE)
dosehovel steimpch {maximalni horizontal-
nf rychlost 145 km/hl o kepiich etovich
vikood, ele i letowych viestnosti Byl to
ltoun taks technicky Epe propracovaoy
maf dinakd dvansctka, kterd sroj Praga
pievydovole jen mrm Hbvdm designem
o nidii crmow

Konsirukce Z-XII od prototypu

k sériove vyrobs

Vrhledem k welkimu tinku na kooefnou
cend vymobky, wmdy ne pracoost wyroby,
musals bt konstrukes stounu oo mejjed
nodussl. Pfi vyrobd oelodfevdEndho mtrpge
byla poufitéd clfowd pieklifke, Sasto vy-
uivana ve dvacktpch a tficitypch ketech
we wvyrobé letade], kterd je= oproti bfezond

a hlewnd bukoré pfekliZee lehEl, ale waké
mi nifdi pevncost piedeviim ve smdru ne-
pfid dievioymi vidkay. Trup letouno byl
potafeny pleklifkoun o sils 2 milimetry,
oo plsohi jaksi piedirenzovand, nef o
wrddomime fskt nifik pavoosti i hmotmosti
téato plekiizky B minimum voitfnich, phe-
deviim disgondlnich wviztoh v interidru
stroje. Jako by chiél konstrokiés Jarcslar
Loniek poofitim 2 milimetrd siind pfelkiii-
oy sniEit pracoost vmoby tropu, vEdom =
faktu, fe taktc milpd pfeklifka jif zadind
fangowas jeke eendvi®® o pheklifkovd pola
¢ 2 milimetrh silnd plekliZky s= jii nevini
tak jako slabfi pfekliZhy.

Nejen prototyp e toonu, ale § prvod séric-
wé gtroje mEly mit podle tovami dokumen-
tace prazdinou hmotnost pouhych 270 k-
logramit a meximakni veetovon hmotnost
jen 450 kilogremd. Prvni wyschemoy stroj
K1l neal vyeobnd Ealo 1 o byt do ofj ma-
showén plochy Sty Twvéloowy americir motor
Continental A40 {37 Hpl. Tento prototyp
byl posléae plesterin’'i na Styfvalcovy in-
wartni fadovy motor Walter Mikron 11 {G0
HPF), a mby to mebylo piilis jedooduaches,
poxdip wenikl jeEtd dalfi prototyp Elinua
Z-21% 2 motorem Waltes Mikroo IL opét
g wirohnim Eisbem 1. Prototyp letoanu mél
trup jedté & rovnEfiimi boloy hned za motc-
rowoi piepaikow, kidlo s rovnow odtoka-
vou hranou & jeho kahina se od sériowiho
provedeni takd lEils. Prvod dvansctio
mily menéi stabilizétor vodorovnéd ocesni
plocty & podvose k, ktery mrpm dimenzove-
nim pesplfiowal tehdy platng francouzalor
staveboi pledpis CIN&. Amercky mobor
Cootinental A4D posloufil jeko vzor po
konstrukei wiastniho! leteckého motoru
Elin - Peroy L

0 daliich vyrobempch Zlind £XI =a-
Hnalo jejich Sslowani nikoliv 2, abe row-
noun 102, cof bylo mvykem pejen v Zlinskd
leteckd, . 5 Ono to vypadolo mnohem
MEpe, kdyi jste mikammikovi prodali stroj
s vifroboim Siskem 1027, nef j=n 27, Cenn
wriového. letoonu. Ziin ZXII & motorem
Fersy [ (36 Hp) méla byt podle reklamnich
mnteriall ¥ roku 1838 poubjch 25 PI0KE,
ole jif o ok pozdii byl ketoun X1 o zvy
fend prézdnd hmotoosti 288 kilogremd
= maximalnl vzletowé hmoteosti 480 kiko-
graml @ motorem Persy 11 (46 Hpl nobizen
za redlndjf cena 39 D00EEL. Helenvyloodit,
e bylo nfkolik prvnich dvanéctek theba
i’z re=klamnich diivodit cprevdu prodano
zr inzerovanych 29 tiglo K5, a to 1ze o=nu
Ananfnl riréty wjrchnibo podniku. Pro
mrovnAnk cenm ke tound Bered - Mraz Be B0
== ptefného roku byla 38 G ES {als to byle
cena pfi zinkéni vistevnl nélkupni prémisaj,
vyapiiepEl dolnoplofng Bate — Minor byla
= 61 Z00KE (opét s vistavni nakopni peé-
mii]. A nepiiklad neflevnéjii dvoutakind
motooykl Jaws 1TE Jlidowy typ® stal 386
korun vietnE obratcwd dand & Dejev-
néjal jednoviloowy EStyftaktni motocykl
na Geakoslovenakém trhu Jawes 350 5W byl
za TAZI ES — nebo Jaw e 350 OHW standard,



ten byl ze 9040KE, vidy voetné obratows 31
dané . ¥V tomto porovnani orn se prodejnd
oana letouny E-KII vEetnd Styfvalooweho
lateckého motore Zlin ~ Peray 11 {pe dwé-
ma dovaZenimi Svjcarskymi zepalovact
mi magnety Scinkilla Vertex s francouz
siym karburdtorem Fenith) =a poahych
25 000 KE jevi opravdu nepravdipodobna.

Vrooe 1937 je prazdnéd hmotnoat betou-
i Z-X1I znowvu svidenn na 286 kilogramd
& jeho maximalnd vele tova hmotoost je jiE
BOD kilogramd. Podle pevnostnich virpo-
&l die francouzsiéiho pfedpisu poo civiknd
letadla CINA a dobowjch propagaénich
materiill je jefitd v rooe 1837 neposledy
zvyiena prézdnd hmotnost letouns a mo-
torem Persy [1 na 318 kilogrami, steind tak
jako jeho maximalni veletovd hmotnost
na konedmych 620 kilogramd. Kooedns
maximélni hmotnosti pro stroje s moto
remn Walter Mikron I byly jeftd o néoo
wyBdi: 326 kg B40kg. BEhem roku 1536 byt
na gtroji v tSeny stabilizator voedorowns
ocasni plocky a bylo zwétdend i veopiti
kfidls, kterd bylo dodatefnd uprmreno
i na ndékterpch [E wyrobsmyrch atrojich.
Také pfibyly nékveré wnitfni vietohy tra-
pPu & piedni pomocny nosnik kfidla, kvecy
pamihel pfeniset hlavnd oily od podvor
k. S meitSojicd se maximéini vletorou
hmotnost] stroje dodlo ik nowému dimen-
rovani  podvozku  Zwdtdeni wvodorownd
ocasni plochy . zlepSils podéinou. stakdlitn
letowmy, ale také jeho viastnosti pfi ma-
iych rychlostech a pfistani. Pfestode kon-
strukoe ZXI oebyle prvnl sealizovanou
konstrukoi Jarcslave Lonks, welikost wo-
dorovné corsnd plochy vyraznd  podsekP
steiné jekow piipadd rychiého letoano Zhn
Z-XIIL o kterého byl také dodatefnd, az
po prvnich vzletech rwltden stebilizivor
vodorovnd orasni phochy.

Howh vyrobsnd paliwovd nadr? swalana

£ hlindkava sliting wyfocsnd ot dakovs rkouios
e thenasdl, prini? oe nSdeT natlabuge

ra pofadowany Hak o po wrdsnon daba
peasmi dayit k poklssu tlaton wnadrin Nadrr
Zlima 217 mes pro vprobu dost komplikowany
tvar nspravidalmsho ovdlméka kifeks, protofs
wypltuje hrbat Irupu za pofdre prepafou

a musd  Hooyat® svmittnim bvaram H reposech
prapd isk. fhyodnl nadeT se dochowala

a poslouFila ko vror pro s tvarowou koo

ra shitany hlimiko. Pdvodni ndde? byla vyrobena
I popnkovansho coslowshe plechu a daliich
mosagzryeh dii, kkisre byly Istovany cinem, cof
1= 1 hladicka dnadnich preadpisi problsmaticks,
& Eales paji poeinicova ny ooalowy plach byl pr

i witEnich 1vndSich plochach sdné rapesdeany
kool

Mahore: fohled na radni tdsl trupu l=ounu pod
Pryskovkou] v mistd uohyceni astruby.




Pohlad na hotowou pravou polovime: bFdla pred kona®aoe montaFi. Na saimia vidims umistéed & roimbry koFarovs Saal blavmibo nosnike bridle, boedni
radndho pomocnaho noanfiou & kevdni pomocného pradniba noenilu. Na pravem kridle js umistdn ohcdnisek®, tady recilami, na kterd = dovolsno stoupal
pf1 vsbupu do kabeny leboume. Take m vidbt [2nows Hreni khdslia a trocha 1 oblovkove odiokova brans kridla.

¥V bEEiném provosu letouna ZKI s=
1 prvnich strojdl projevila jejich dalii koa-
strukfni asrodynamicks veds, ktetou ==
nfkolika  dodatedinfmi dprevemi kiidie
podafite dostat do pfijatelmych merd. EHd-
Io Z-XIl ma oprewrduy welké mideni smbmm
ke svému konoi, oof je dobrd z hlediskn ve-
pietafieni strofe & bt ne maks rychlosti do-
chiamlo kutrdnf prowdéni ne konci kfidie
v oblesti kfidélek. Co rpravidia neni x do-
bowich fotogrefii videt, je skutednosi, Ze
kfidlo sémiovjoch sirojl nemElo Sisté Roho-
béEnikowy tvar, nabizing hrane kfidia byla
mipe rovnd, ale jeho odtokova hrans méls
twer oblonkw, takde kfidle mélo v phdorysa
elipticky twar. T tato skuse énost mii@e mit
viiw na chovani stroje pfi piete#eni 8 ph
malych rychlostech. Efidlo bylo vzhiedem
e mré e velkému midenl jon male geomet-
riaky zkroumené, pouss o 1,27 Také proto se
lonoe kfidélel od roku 1937 vyrabély s toyr.
megetivem, kdy ocdtokowd hraoe kiddélka
byinw cblnsti poslednich dvon Seber mwed-
outd naboru®, takde kfidlo os svém konci
doatais viestné autcstabilnd profl o vEtsl
regativnol idhel nabfhy Zfefmé i z dinvodd
depieni viastnosti etouou phH malich,

padovych rychiostech & v zatadtkich se vy
razd ordtdilo 1 veepdt kfidle. Opravova-
oy Zhn v & 178 jif vBechnoy wide uredend
Opravy mA 8 my jone dnes oeddavi, jmk se
stroj & Hmts opreverym kfidlem buds cho-
vat ve voduchn, Talké vzhiedem k vioe ned
2560 vyrobenpm letounfm se domnivame,
&= by letowé vinstnost dvanactky méhy byt
piijmbe ns.

o postupném zvitieni prizdnd [ ma-
wimani yzletové hmotnosti stroje na ko-
nedmych 318620 kilogramft se vyraandii
projevil takd nedostatedioy vyion motoru
Pearsy IL ktery se svym nomindlnim viks
nem 45 kofskjch sil jif ne 20018 dostadoval
pii ketech we dvojim cheazend tedy nn ma-
ximalni vzletové hmotnosti. Nektes? letou
oy mély mimo palivové nadrie ve hibeid
trupu i dvé palivowé nadrde v kfidle, na pra-
wviéalowvé ptrang . Polivovd ingtalnoe oo themi
padriemi zvétSovela nejen dolet letoun,
el i pho prazsdnou hmotnost. Motory Per-
ay Il i Walter Mikron II mély membrinoed
palvowt pumpy, & tak mohly Gerpat pelivo
= aizko umistEnych kiidelnich nadrdi.

Ve viicresowd a tovarni dokumentaci ne
dochowvaly informeoy o zvlaftnim podadee-
ku Mipisterstvre narmodnl oboany. uplatdu-

ficim pro jim objpdnand stroje mimo jiné
mnrganalni dprevy konstrckos letouma, po-
tah kfidla diagonaled kladenou pfeklifkou
vzhledeam k hlavodma nosnika kitdie. Teko-
wyto pofadevelk rmény bonstrukos kfidla
it vy robnl & technolegickow proonost
pfi vimobE ZXII, ale fiptd zlepdi] pevnost
i tuhost takio potadendho kfidls, » to pie-
deviim v krutu. Cena za ZlEin XI1 pro MO
Eyla v roce 1830 stancivens na 3B DD) KEs,
pro Zlin 212 1 Waltrem Mikron 1T ne 60 t-
mic Kbs. Stroje pro owvilnd sikammiky a pro
expart mély pfeklifhu kisdenon shodnd
wa mmfra g hlsvnim nosniem kfidle. Dile
= ma bowarnim wiroji experimentovaio oe
wztlakowymi kleplkami, o vEtéim Ghlem nia-
beibu kifidle witsi rupa, jinymi profily kfidin
= tajpé se mloty, ale tyio konstrokfnd zmé oy
ge do vwywmoby sénovich strojd nepromithy.

Zlin T-XIIw. c. 178

Zlin ZXT v & 178 byl do leteckébho mmjat-
Hku zapsin B, fina 1937 & poprwd wvziEd
¢ letiEté Maprjedia. Do rejatfilon byl zapsin
pod registraini znafkou OE-ZLE ale Bned
ZE. Hinn byl = rejarfiko vymazin o exportc-
wiin da [talie, kde chdrfel novou mgistrsfol
enadky FALDA, sménfnon v povaleEngch



Lews kFidio olofens spodni stranca mshory je 1 thonbrolovansd, coravens a js w1 prolakosars. ZEyed jamaraviit psho duties prskhiriovym potabam
Ma smimke javidéd sadni strane hlavniho nosnifice kHdia g radnl pomoony nosnik kHidla s kovanim schyosni do rep.

letech na FALOA. Jako FALOA tento Zlin
X11 fétal nEdo roku 1966,V pov abeéném ob-
dobi byl plwodni poormérnd maélo vkoonyg
etechy motor ketounu Persy 11 nehrazen
vykonnépgi pobonnow jednotkou atelsks
wimoby CNA 60 HF o poskéae americkim
motorem Continental AGE

Pii chledani dochovandho letouna bylc
mfmjmé e letoun byl uskindn®n v suchu
r jeho dievénd Sisti jsou plevaind v dob-
m stave sieind tok mko spoje klilend
lap=incwym epidiem.  Dale e xjigtilo, 2o
e toun v mimabost prodéial jedng rosse hem
pfejmé sthedni revizi drekoe, cof dokasg
oo mdkterjch mistech konstrokos vymé
néneé pieklifhove potaby. Byl konatstovan
| dobry ste konstrolos k=toanu pod placs
mymi potahy. Podle opotiebend pobybdivych
savisl fidicich kormidel byls patmé, e
dosmrndnl oelkovy nalet Etoune se miide
pohybowat v fado ndcolikn rtowelk, & nikoliv
tamicli bodin. Calkowd bylo petrnd, & letoan
iev ssadd v pvodnim o zachovalém stavo.

Hned na zefitke dodlo k dohods, 3e pfi
oprevd Elinu nepdijdems ceston UL, ole pod-
stoupime narofnéfE proces opravy pod do-
sorem Eedii civilnths ot ctvi CR. Reatizs-
o= celkowt opravy letounu & chooveni ho

ke tove zplirobilost vhetnd jeho provosovant
tak budow probihat v kategorii Experimen-
tal Latoun bude nosit plvoednd snadica OF
-ZLE, == kterca byl v Hipu 1037 mmistén, & to
e pied tim, e byl prodén do Italie.
Ziin XTI byl prvni & jeding piedvilaf
oy motorowy letoun e zoafhon Zlin, ktery
pe dostal af do sériowd yjroby. Ve Elins
wyrobili mnohe prototypd Etounil, ale
do sfriowd yyoohy se dostaly jen nékiens
komatrukeoe: Zpodatku to byly pledeviim
bezmotorowé stroje, kiené oo mafaly vyra-
bét v menfich seriich. Fo némeckd okupooi
to byla zass vyroba ndmeckych konstruk-
o ketound Kiemm K13E58 s Backer Ha 181
Po piconfeni valky zistal w yyrobé v del-
Bich sériich pouss typ Bd 1E]1 pod cznabe-
nim Z-1E1 ag Z-3E). I viantnich konstrulkoi
motorovich letoondl oo do sdriowé vyrohy
wve Zliné dostely jen pledvélefna konstruk
o ZXIT & jejl odwossnd varianta Z-Z12, po
valkefny 22 o 5122 . Junak®, nejispiing |-
& o oprevdu slevny letoon &-28 Toeoer®,
ktary se dofkal mmnohs a mnoha malizowa-
mypch werzl af k posledni sdriovd vyrabEnd
verzi ZT26. Pak ufto byl jen médiiky
257 Lmelak®, fsnomensini akeohaticly
special Z-5 & fade Z-42, 243, Z-142, Z-242.

Zv e wen dendhio jo zfejme, 2o latoun TXIL
byl proni ze Sesti zakindnich konstrukc
motorowich letoant, kterd se pod znadiouw
Zlin dostely do = riovd vwoabay

I-XIla 7-212 v soucasnosti

Ve riraton pde seanamime Stanafe i g dal
imisxirtujicimi strof, kteé nescu oxnads-
ni Zlin ZXIT & Z-212. Kroms dfejmé jeding-
ho dochowenédho pdwvod ndh betownu 311,
o kterém pojednava tento exi, se mibeme
v poutramontd potkat 8 daktimi neletovymi
expunly v museich nebo g letischopnymi
replikami.

Mo typ &K1 s dochowaln v zasnds kam-
pletol vyrobni vyhmeoova dokomentaoe
yimind tAmdf viech detnild konstrukos,
podle kterd e letoun nejen opravit, ale
i mmovn wyrobit. Vel moodetyd je ji ot
proto, Se popinge jak prototy povou varian-
tu strcje, tnk ho dals snovd prowedani
nE do roku 1838, Dalo to hodod price, ned
Eme je dnotlivé vananty dolooms otace no-
tfidili. K l=tounu se dochowval | flusteoramy
mxnam dikl, takeyany oscwnik. Proto by
meméEl byt probiém dodriet historickou
i irchnickou vErobodnost pfi oprawd £ no-
vostevbE letounu.



Kansana monfET stounu v kangare. Truppe bar ctvirstsingeh 2asti kryou kabiog, Na horr strand kridis gases chybi snimae tladu veduche peotscatického
sysidmu. Docala dobte joowddl oblouiows sdickova brana kdla.

Zlin ZXIL ktery j= vyotoen v expoziod
Latecipibo muzas Kbely s ktery phedaota-
vuje TXIL v & 170, DETEX, byl dostewén
podl plvodni vykmesowé dokumenta-
= na zakindd pieodnich dilt ¢ letound
OFE-TEX r OK-ZLB - podvozku o kormidel
motos Persy 11 & wrtale, Dhak Etouno
oy sprecova&nim voollu odpovida vikne-
sove dolumentaci, NEkterd npepieanosti
n  nedotafencst® we smysiu funkEnosti
stroje jaou v oblasti voitind motorowd ingta-
e p pfedevfim pilotniho promtoon o koy-
g Eabiny k=towms, cof pro staticks wyetaw-
ol potfeby v samads nevadl

¥V mirmiossi byla v ketegorii nltraleh-
Iorch letouwnd wyrobenn replikn strope Zlin
E-Z12, ktera byla provomowdana na letid-
b v Eroméfif. Tento strof shotowili otec
e oyn BeknSanowi m poprvé vzlétl v mooe

ZDDE. Stroj byl vyroben v kete goii UL je&-
& podls gtariiho pledpim, ktery omeno-
vl meximailni vzletovou hmotnost letou-
nu na 460 kilogramd. Snad i diloy tomuats
bmotrostnimu omemnd, kdy bylo potiebn
fetfit ¢ prazxdnou hmotnost stroje, byla
jebo konstrukoe odishfens, 8 to tak @=
nn kfidlr i ma trupn s SErtednd pouiil
platény potabh misto pfeklifkowrho. Hem
kabimy j= oproti orginélnimu  etouno
= kovowych profill a ma fednodusSsi koo
sruko, podvozek fe odlifng s ehiSmi kohy
jimpch rommé&st. Kfdlo mé rovnou odto-
kowrou hrand, odlifng tvary profild feber
e j= geometiricky skroumenéd . Svitle modny
otroj o takio uprevenym kfidiem a 5 moto-
rem Walter Miloon I o nominalnim vy
kone Ghks ¥tal vwybornd mnoho Jet ke spo-
koenosti mrjch tvirod. Doed je tento. [

meletuschopny etoun sonBast expomios
Muzea jihovichodni Moravy we Zling na-
mwand Princip Batfa.

V orooe 2020 byl v kategoril UL dokon-
fena delfi repliks pfedvélefmédho Einu
pledotmrojict worzi ZX 0. Stroj realizovala
Madace =tadla Metods e Viachs, kterd sid-
H ma letist v Mindé Holeslewi, Stroj je na-
viZen ne vy i mecimalni veletowon hmot-
nost B0 kilogramd & pohani pef amaricky
letecky motor Continental ABJ o nominak
oim vykone B0 Hp. Trup etouna je mexi
matorovou plepaikou o ndbffno hrenoon
kfidla opmoti originélnimo strofi wirmzns
zkréceny, v pledni fasti ma nejen odiiSnon
konatzukci, ale i jiny tvar [(bofnioe trupn
jmou rovne). Phekryt hebiny je mor@tdeoy
a v misté piednihe prostoru posadiy ma
i i proporce ned plivodn xlioy. Podvozek



Jimy pohiled na konsfnou mantad lefounu v hangaru Modorowvs loks ja pRipravsne pro lsiscky plochy 8ytvalcowy motor Conbmargal 885 s kisrym strog

e ncllx i -

37 l8tal = kiary pa swagi konstrukoi neshliZe péyvodnimu motoru Parsy 1L

vietnd ostruby je odlifmy a 5 koly jingch
roxménd. Kfidlo mé roveou oduckowvou hira-
. odEEnd tvary profll f=ber 2 jo gromet-
richy i eerpdy namicky =krouce ng . Na hornd
strand kfidla chybi cvlédaci pdky jeho kf5-
délek, protode [mnowé fimeni kfidélek bylo
u této repliky nahreseno domalowimi tahhy.
Ovladaci prvky fizeni jsou namisto suto-
pennd svafovanych wyrobeny x durslowich
triaimed.

Pokud je autarowi zogmao, tak v proos-
m1 reslizeoe jmou delf dwd pepliky Elima
X1, ob# op#t v kategoril UL, Je to Elin X1T
g ctevienym pilotnim prostorsm B moto-
rem Continental AGE a Elin 21 o motor=m
Walter Mikmn II. A déle s2 prevdEpodobh-
pé nékde nachazi jefiid jeden nedokondeny
projeice repliny tohoto bypa, poojekt ey
byl smhajen jif pied vice neddvaoets roky.

CtenAfi tohoto perodiks snad oocend v
bér néktarjoh fotografli z oprewy letoung
ZETL w. & 17B. Fotografie piibliH tento l=-
toun phe deviiim v detailech jebo konotrok-
o=, & to jak detailech phvodnich, tak w de-
lailech #Ech nkolikn mélo Gprev & zmEn
jeho inatalaci, které jsou z doednibo pohle-
du nutnd pro jeho bezpefné provozovand
frdisk konatrukee dreku stroje voeind jeho
fizeni & podvozbo riatals mimo vyméomn
nfkterych pieklifkovych potahd phrodni.
Ne plvodni jo samozfejfm® motorowva inata-
lace & pohonna jednothn Contineotal A 65,
protode piivodni motor Persy 11 byl no le-
tounu vyménsn fifv letech po drohs medto-
vevilos. .

Poznamka autora:

wykony motord ss W bl wedddel tak sk byin
repksm v dobd wrnidog labownis, fedy ¥ kofiskych
sildch, horsepower, kidy L Hp = 0,78587 kN
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