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dal§im textu bych chtél pfipo-
Vmenout pilota nejen z prvni své-
tové valky, ale i z obdobi kratce
po ni, letce Bohumila Munzara. Pravé
on patfi mezi ty, na které se dnes jiz za-
pomind. Jednalo se o letce technicky
vzdélaného, vSestranné nadaného, kte-
ry odesel velmi mlady a pfili$ brzy, a tak
mu nebylo dopfano uskutecnit vice.

Bohumil Munzar ve velké valce
Bohumil Munzar se narodil ve Dvore
Kralové 29. prosince 1897. Vyucil se
elektromechanikem, v oboru, ktery byl
na zacatku 20. stoleti vlastné jesté
v plenkdach, v oboru tehdy ndro¢ném
a jisté perspektivnim. Je pfiznacné, ze
jiz jako patnactilety, nékdy v roce 1912
nebo 1913, je vyfotografovan, jak sedi
za fizenim letounu Wright A.

Bohumil Munzar byl mobilizovan 15. Fij-
na 1915, ve svych 18 létech. Nastoupil
k 18. pésimu pluku Rakousko-uherské
armady v Hradci Kralové, aby pokra-
Coval ve studiu ve valec¢né Skole v Sze-
gedu, kde absolvoval zakladni pilotni
vycvik a po absolvovani pilotni zkousky
dne 26. ¢ervence 1917 obdrzel rakous-
ky pilotni diplom FAI &. 739. Néasledné
byl prevelen do Wiener Neustadtu. Tam
proSel zdokonalovacim stihacim vycvi-
kem. Pravdépodobné z obdobi studia
ve valecné Skole v Szegedu Ci ve Wiener
Neustadtu pochdzeji fotografie mla-
dého Bohumila Munzara sediciho ve
Skolnim letounu Brandenburg Br B.| i
v letounu Brandenburg Br D.I.

zroku 1912 nebo 1913, na které je vyfotogra-
fovan, jak sedi za fizenim letounu Wright A

Po absolvovani valecné skoly Munzar
nastoupil v hodnosti Korporal (desatnik)
na italskou frontu k Flik (letecké setiné)
55J, kterd v Cervenci 1917 zacala bojovat
v prostoru Zocchi v Pergine. U Flik 55J
létal na Albatrosu D.III (Oef) ¢. 153.100,
ktery mél na trupu namalovanou velikou
Cislici osm. Dne 7. prosince 1917 se podi-
lel na sestfelu italského letounu.
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Bohumil Munzar

Dnes jsou pripominani predevsim ceskoslovensti letci z druhé
svétoveé valky, jsou opravnéné cténi a nejsou zapominani. Mno-
hem méné jsou pripominani letci prvni svétové valky, a jesté
méné nasi letci z obdobi mezi obéma svétovymi konflikty.

Az v osudovy den 21. bfezna 1918 Mun-
zar zautoCil ve skupiné péti letoun(
na italsky upoutany balon - a z letu
se jiz nevratil. Munzar byl pfi Utoku
péti Albatrost D.lll na upoutany balon
v souboji se dvéma italskymi Hanrioty
HD.1 zasazen, ale podafilo se mu nou-
zové pristat za italskou frontou.

Neni hlavnim cilem tohoto textu detailné
popsat Munzar(iv souboj s druhym neju-
spésnéjsim italskym leteckym esem Silvi-
em Scaronim (26 + 6 sestrel(). Ale presto,
protoze se zajimavy popis tohoto sou-
boje zachoval, budu zde citovat z prace
Arch. Radko Vasicka, ktery objevil zpravu
o tomto souboji v knize gen. Silvia Scaro-
niho ,Impressioni e Ricordi di Guerra Ae-
rea” vydané v Rimé v roce 1922:

..MUj plén byl jasny a jediné moZny -
abychom zachranili balon - utok! Ale
v tom okamZiku zacal vedouci letoun
neprdtelské formace, ndsledovan dal-
simi ¢tyfmi letouny, svidj manévr a ném
jiz nezbyval ¢as na koordinaci — potlacil
jsem Hanriota a mifil dold (...)
Spolupraci Michettiho jsem ponechal
na jeho inteligenci — Hd se rozhviz-

dal, trochu jsem stahl plyn, protoze
vSe probéhlo velmi rychle — a zmackl
spoust obou kulomet(. Kropil jsem pé-
tici Albatrost od konce a dostihl jsem
vedouciho pritazenim v momenté, kdy
zacal strilet na balon. Povolil jsem prst
na spousti, oprava a znovu jsem zmack,
vybiram asi 20 metr( za jeho ocasem,
schytal to vSechno. Vim, Ze byl zasaZen
- prudké vybrani a zatdcka, ostatni se

Z obdobi studia ve vale¢né skole v Szegedu po-
chazi fotografie mladého Bohumila Munzara
v letounu Brandenburg Br B.I
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Bohumil Munzar nakreslil vlastni rukou, jak
vidél sebe sestreleného s letounem Albatros
D.III (Oef) 21. bfezna 1918 na italské fronté
u Cascina Zocchi

rozprchli a letéli maximalni rychlosti ke
svym liniim. To byl asi zdsah Michettiho,
ktery proved| totéz, co ja — rakousti piloti
si zrejmé mysleli, Ze jsme v prevaze.
Albatros, ktery jsem zasahl, letél stdle
rovné. Klesal a nizko nad zemi se otacel
a chtél ziejmé také letét domd. lhned jsem
byl za nim a dostal tak druhou dédvku. Le-
toun vzplanul a v témzZe okamZiku se dosti
velkou rychlosti dotknul zemé, byla tam
asi néjaka skala. Zacal se valet po zemi
a zastavil se v takovém malém udolicku,
Cascina Zocchi - letéli jsme domd, tady jiz
nebylo zapotrebi délat nic (...)

ském letisti Kbely. Bohumil Munzar je ten
s baretem na hlavé
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V kabiné v letounu Brandenburg Bi o

Za nékolik hodin jsem byl na misté, kde
mél Albatros havarovat, a najednou jsem
potkal dva karabiniéry, ktefi vedli néjaké-
ho ¢lovéka v letecké kombinéze. Zeptal
jsem se, kdo to je, ale ani mé nenapadlo,
Ze by to mohl byt pilot Albatrosu, které-
ho jsem réno ,dostal”. Byl to on! Nemo-
hl jsem vérit vlastnim oc¢im, jeho letoun
preci horel a zfitil se z vysky snad 50 az
100 metrd a valil se dolt po skale!

Pilot kracel rychle, stdl pfede mnou Zivy,
jenom jeho kombinéza byla zepredu od-
fend (..) Okamzité védél, kdo jsem, pro-
toZe po mné strelil pohledem. Sli jsme
spolu na stab divize, ktery nebyl daleko.
Byl jsem rdd, Ze jsem tam nasel por. An-
geliniho, v rozhovoru mezi mnou a pilo-
tem délal tlumocnika. Porucik Angelini
nds vzdjemné predstavil a fekl mu, Ze
jsem to jd, kdo ho sestrelil. Pilot si mne
prohlédl znovu od hlavy aZ k paté a zno-
vu mluvil s Angelinim. Ten pretlumodil,
Ze pilot mi vyslovuje uznani za perfektni
sestrel. BEhem rozmluvy to prece jen

se prilis dobre nevyjadfoval — prosté
uletéli pri nasem prvnim dtoku. Dokonce
mi fekl, Ze by to pro nds nebylo tak leh-
ké, kdyby s nim misto rakouskych pilott
letéli Cesilll Jeho rozhoféeni bylo zcela
oprdvnéné, protoZe po prvnim utoku
na jeho patrolu nemél Zadnou moznost
presvédcit se, Ze jsme byli jen dva! Proto
také dal nékolik dobrych informaci o své
letce. Doba rozmluvy byla prfedem urce-
na, a tak jsem mu nakonec nabidl, Ze jej
svezu do sbérného tabora, ktery byl dis-
lokovan asi 10 kilometr( od néds, u Ma-
rostica. Moji nabidku pilot prijal.

KdyZz jsme jeli kolem stabu, kde byl ba-
lon, na ktery tento ¢esky pilot zautocil,
bylo jiz nékolik dér v jeho obalu zale-
peno. Dival se na néj dlouho a s usmé-

Mlady Bohumil Munzar stojici pred letou-
nem Brandenburg Br D.I v obdobi studia ve
valecné skole

vem — potom se otocil, dival se na mne
- a balon stoupal. Odvezli jsme jej do
Marostica, tam si svlékl svoji ¢dstecné
ohorelou kombinézu a vesel do tabora.
Otocil se, zved! ruku a usmal se - to
jsem jej vidél naposledy (...)
Zitalskéhozajetise snazilBohumilMun-
zar dostat do ¢eskoslovenskych legii,
coz se mu 12. srpna 1918 podafilo.
Znovu se chtél dostat k letectvu, pro-
to pozadal o presun do Francie, kde
se chtél dat do sluzeb francouzského
letectva, ale do konce valky jiz nelétal.
Po navratu z Francie, kde aZ po vdélce

Munzarova ,letecka” podobizna z jiz pova-
lecné doby je podepsana portrétovanym -
Boza Munzar
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B.H.1 bis. po skonceni Narodniho leteckého meetingu, kde se startovnim ¢islem 2 zvitézila
v Okruznim letu republikou v soutéZi spolehlivosti a v soutézi dopravni schopnosti letadel.
Na snimku $tastna posdadka tohoto soutézniho letu, na zadnim pilotnim sedadle Bohumil
Munzar, na pfednim sedadle navigator a mechanik - pomocnik Josef FrantiSek Koch

prodélal dalSi zdokonalovaci letecky vy-
cvik, byl 8. zafi 1919 zarazen k Letecké-
mu pluku 1 v Olomouci. Bohumil Munzar
byl demobilizovan z Ceskoslovenské ar-
mady 15. prosince 1920.

Bohumil Munzar a letadla Avia
Bohumil Munzar odesel z Ceskoslo-
venské armady, aby se posléze na
doporuceni ceskoslovenského vojen-
ského letce Jana Popeldka dostal do
zacinajici tovarny na letadla Avia. V Avii
zacal zahy létat s jejim prvnim a tehdy
jedinym letounem Avia B.H.1 konstruk-
térd Pavla Benese a Miroslava Hajna.
Stal se tak jakymsi ,tovarnim“ pilotem
této zatim malé spole¢nosti.

Na jafe 1921 Munzar zalétal modifikaci
Avie B.H.1, do jejihoz draku byl nové za-
montovan francouzsky rotacni motor
Gnome. Stalo se tak 20. kvétna 1921
a hned 22. kvétna zaletél nad Zbraslav
u Prahy, kde se pravé konaly znamé
prazské automobilové zavody do vrchu
Zbraslav — Jilovisté. Na konci mésice,
31. kvétna, jesté stihl dosahnout s ,Ex-
previtem®, jak letounu Avia B.H.1 Mun-
zar prezdival, vysky 3130 m!

struktér Ceskoslovenskych vrtulnikd.
Teprve nasledné letéli i oba konstruk-
téfi letounu. Pro oba to byl jejich prvni
let v Zivoté. Tretim cestujicim byl Pavel
Benes, ¢tvrtym byl Miroslav Hajn. Dalsi-
mi cestujicimi byli redaktor Kopfiva, pak
Otto Wels, pozdéjsi konstruktér v tovar-
né Aero. Munzar 28. kvétna poprvé sve-
zl, zatim jen jako cestujiciho, i Zdenka
Lhotu, ktery se o rok pozdéji, po tragické
smrti Munzara, stal tovarnim pilotem
spolecnosti Avia. Pozdéji Munzar s Haj-
nem, jako cestujicim, zaletél do Dvora
Kralové a zpét. Vzdalenost zaletéli za
2 hodiny 6 minut. Dne 25. ¢ervna ,Boza"
Munzar vzlétl sdm a ve vysce 600 az
800 metru proved| s ,Exprevitem” hned
tfi loopingy! Nékolikrat s Kochem zalétl
i do Mcel u Nymburka, odkud Koch po-
chézel. Mimo jiné se ve Mcelich zt¢ast-
nili i malého leteckého dne. A nasledo-
valy dalsi a dalsi lety.

V Avii B.H.1 nelétal Munzar jen sam.
A kdo jesté se v ,Exprevitu” svezl? Prvni
to byl hned po zéletu stroje prestavéné-
ho narota¢ni motor Gnéme Josef Franti-
Sek Koch, dalsi se v B.H.1 svezl Jaroslav
Slechta, pozdéji konstruktér letoun(
Praga a v povalecném obdobi také kon-

/

Letov S.1, nad kterym mala Avie B.H.1 zvitézila

Na snimku je ve skupiné debatujicich i Bohumil Munzar, v pozadije vidét i dvouplosny letoun

Po skonceni Narodniho leteckého meetingu. Na snimku zleva
,Boza" Munzar, navigator a mechanik - pomocnik Josef Frantisek
Koch, konstruktéri Miroslav Hajn a Pavel Benes

Munzarovo jméno bude navzdy spo-
jeno se skvélym sportovnim vykonem
Avie B.H.1 v |. ndrodnim meetingu le-
teckém, ktery se konal ve dnech 11.
a 18. zari 1921. Byl to zavod, ktery
usporadal Ceskoslovensky aviaticky
klub pod zastitou prezidenta republiky
Dr. T. G. Masaryka. Jednalo se o prvni
leteckou soutéz, porovnavajici vykony
prvnich ¢eskoslovenskych leteckych
konstrukci tovaren Aero, Letov a Avia
se zahrani¢nimi konstrukcemi letoun(
z prvni svétové valky.

Dne 11. zafi probéhly lety porovndvaji-
ci rychlost, stoupavost a obratnost le-
toun, kterych se Munzar s malou Avii
B.H.1 Cestné zucastnil, ale na vitézstvi
nedosahl. Jinak tomu bylo 18. zafi, kdy
soutézni klani pokracovalo Okruznim
letem kolem republiky. V ¢asnych ran-
nich hodinach ze kbelského letisté od-
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startovalo 6 vojenskych letounl s mo-
tory Maybach 260 Hp, Hiero 230 Hp,
Hispano Suiza 180 Hp a také mala Avie
B.H.1 pilotovand Bohumilem Munza-
rem s navigatorem Kochem se zastara-
lym motorem Gnome 48 Hp, ktery vSak
pro jeho veliké opotfebeni dosahoval
maximalni vykonnosti jen 40 az 45 Hp.
Avia B.H.1 byla jedinym jednoplo$ni-
kem v zavodé.

Trat zavodu byla uréena z Prahy do Olo-
mouce, Nitry, na letisté Vajnory (Bra-
tislava) a zpét do Olomouce s cilem
v Praze na kbelském letisti. Musime
si uvédomit, Ze zdvod se konal v roce
1921, kdy cesty v Ceskoslovenské re-
publice byly nezpevnéné, blativé, v lep-
Sim pripadé se Stérkovym povrchem,
kdy se automobily po Ceskoslovensku
pohybovaly primérnou rychlosti asi
30 km/h. Jaky to byl ,zdzrak" za 7 ho-
din 22 minut a 32 sekund ¢istého leto-

Vlevo J. F. Koch, vpravo Bohumil Munzar,
oba pozujici pred Avii B.H.1 bis. na praz-
ském letisti Kbely, jesté celi Spinavi a za-
olejovani od ricinového oleje jen chvilku po
navratu z vitézného Okruzniho letu kolem
republiky

vého Casu uletét vzdalenost 854 km!
Primérna rychlost tohoto dvoumist-
ného letounu s motorem o vykonu
40 - 45 Hp byla 115,3 km/h, primérna
rychlost vCetné technickych pfistani
pak byla 88,7 km/h.

Na letiSti v Praze Benes s Hajnem cekali
na zprdvy z trati — od Nitry se pry mala
Avie pilotovand Munzarem drzi dvou
nejrychlejsich konkurentl. A skutec-
né, ve Kbelich pristala jako treti ze Ctyr
stroju, které Okruzni let kolem republiky
dokon¢ily! Munzar pry pfi doplfhovani
paliva spéchal tolik, Ze se s letounem jiz
rozjizdél a Koch Avii jesté dobihal a za

AEROHobby
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Snimek z narodniho leteckého meetingu by mél pochazet z olomouckého letisté. Na kridle stoji
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Munzar. Takto ze sud(i a po konvich se plnila nadrz letounu benzinem. Na snimku jsou vidét dva
trychtyre, jeden na benzin, druhy na ricinovy olej, ktery mazal motor Gndéme a jehoz spotreba
u tohoto motoru nebyla zanedbatelna. Na snimku je také vidét ricinovy olej, ktery odstfikoval
z motoru a ktery stéka po trupu letounu. Samozfejmé, ze i posadka letounu byla od oleje zaspi-
néna. Jesté si dovolim podotknout, Ze ricinovy olej ma vyrazny projimaci u¢inek

rozjezdu stroje teprve prelézal z kridla
na predni sedadlo. Koch se jako naviga-
tor dobfe osvéd¢il, v posadce se zkuse-
nym Munzarem nikde nezabloudili, letéli
dobre, pfimo k vitézstvi.

Po prepocitani vykonnostniho hendike-
pu bylo zfejmé, ze Avie zvitézila. Zatim-
co vykonnéjsi stroje se jen taktak vesly
do svého ¢asového limitu 9 hodin, Avii
do ¢asové diskvalifikace zbyvalo jesté
asi 2,5 hodiny. Letoun Avia B.H.1 bez
jediného trestného bodu ziskal pri vy-
hodnoceni jeji dopravni schopnosti
a spolehlivosti pfi Okruznim letu kolem
republiky vice nez dvojndsobny pocet
bodd (79,15 bod{) proti nejblizsi konku-
renci (34,33 bod(). Tim Munzar tovarné
Avia ziskal nejen vitézstvi, ale i cenu Mi-
nisterstva verejnych praci 10 000 K¢s.
Bohumil Munzar je na starych fotogra-
fiich vidét stale ¢astéji u rozestavéné-
ho prototypu stihaci Avie B.H.3, pak pfi
jeho prvnich motorovych zkouskach

se zastavénym motorem BMW llla
185 Hp. A tak Munzar jiz na konci roku
1921, prfesnéji 16. prosince 1921, tedy
bez jediného dne po 18 Iétech od prvni-
ho motorového letu ¢lovéka na letounu
Wright, zalétal prvni Ceskoslovensky
dolnoplosny stihaci letoun Avia B.H.3.
Bohumil Munzar podepsal smlouvu
o zalétani prototypu Avie B.H.3 az
16. prosince 1921 a za Uspésné dokon-
Ceni této prace meél obdrzet 8000 K¢s.
Smlouvu tedy podepsal az v den prv-
niho letu stroje. Mnoho zdznamd z le-
tovych zkousek Avie B.H.3 se nedo-
chovalo, ale o odvaze ,Bozi“ Munzara
a vykonech letounu svéd¢i nemnoho
autentickych zdznam( jednoho z kon-
struktérd letounu Pavla Benese:

O prvnim letu stihaci Avie B.H.3 si Pa-
vel Benes zapsal:

,Dne 16. prosince 1921: Prvni let
25 minut Munzar. Priprvém letu 3 loopin-
gy. Pilot uddva: Letadlo stoupa nejlépe
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Ze snimku je patrné, ze letadlo tehdy vzbuzovalo opravdu velikou pozornost verejnosti. Mun-

zar stoji zady k fotoaparatu u motoru, Koch stoji v pfednim pilotnim prostoru
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*) Letec Rudolf Polanecky byl drzitelem narodniho vyskového
rekordu na prototypu letounu Aero Ae-04 vykonem 6361 m.

-
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PFid Avie B.H.1 bis., jak byla oznacovana B.H.1 s francouzskym sedmivalcovym rota¢nim
motorem Gnéme. K tomuto motoru patfila i vrtule s nalezité vétsim primérem. Vlevo je,
a¢ mlady, jiz veteran prvni svétové valky a pilot tovarny Avia Bohumil Munzar. Vpravo Josef

Frantisek Koch, pozdgji konstruktér motocykl(i Praga a skutru CZ prezdivaného ,Prase”

vmirném Ghlu, pfitom projevuje znacnou
rychlost. Obraty provadéji se snadno,
v zatdcéce leZi stroj pevné, neztraci vys-
ku, na looping staci rididlo 3 cm nazad.
Krésna rychlost pri sestupu s plynem. Pfi
tlaceni dle dojmu znac¢nd (v porovnani se
Spadem). Obratky motoru: pfi pfiznivém
Uhlu pri stoupdni 1400-1420, pfi vétsim
vzepjeti, kdy jesté stroj nepropada 1340,
pritlaceni na plny plyn stoupa pres 1600.
Dojem, Ze vrtule probiha a jeji stoupani
je vibec malé. Let stabilni, poloha velmi
pevna pri zatackach. Pristavaci rychlost
mald. Start velmi krdtky. Let tento za
mrazu-10 °C. Chladi¢ nefunguje spravné,
lamely se chvéji a deformuji.”

Treti let prototypu Avie B.H.3:

»,Dne 28. prosince: 2 lety: Prvni 23 min.,
zkouska nového chladi¢e, dosud neni
dostatecny, ale za zimni teploty staci. M.
proved| vyvrtku, do niZ letadlo jde téZce,
dostal se z ni velice rychle a uzasnou
rychlosti. Nékolik loopingl, zatacek atd.
M. tvrdi, Ze ovladatelnost je dostatecna
a Ze chce vzdorovat dvéma Spadim.”

A pfi Sestém letu:

,Dne 5. ledna: Munzar proved! let vice
neZ 1/2 hodiny, pfi némz vystoupil pres
6.000 m, asi vyska rekordni, ktery ma zatim
Polanecky s Ae. B.M.W.") Munzar nemél dy-
chaci aparat a ridky vzduch jen slabé nan
Ucinkoval. Zato promrzl ddkladné (ruce
anohy), pristal s ledem na hlavé a ramenou

(péra s nadrzky vodni). V nejvétsi vysce da
se stroj lehce ridit, schopen vsech obrati,
dobre reaguje, nepropada. Pri stoupani
obratek 1260, s vyskovym plynem kolem
1300, pri tlaceni, plny plyn 1450.

- VcCerejsiho dne zkousel Novak na
Ae.04 loopingy. Zadny se mu nezdafil,
propadl pri tfech asi 0 800 m.”

A jiz pfi celkové osmém letu prototypu
Avie B.H.3 dne 11. ledna 1922 ,Boza“
Munzar vystoupal (jak jinak, opét bez
dychaciho pfistroje) podle zaznamu
barografu umisténého v letounu do
vysky 6900 m za 27,5 min. Stroj mél
upravenou vrtuli ¢islo 2 o priméru
2,86 m, ktera byla navic vylesténa. Tak
Munzar dosahl tehdy nejvétsi vysky do-
sazené v Ceskoslovensku.

Predstavme si ve zkratce typ, ktery se
nakonec stal pilotu Bohumilu Munza-
rovi osudnym, letoun Avia B.H.3, odli-
Sujici se svou koncepci a konstrukci od
v§ech ostatnich stroji nejen v tehdej-
§im Ceskoslovensku. Byl to vzpérovy
dolnoplosny stroj celodfevéné prekliz-
kou a platnem potazené konstrukce se
snad nejlepSim leteckym motorem své
doby BMW llla 185 Hp. Byl to letoun,
ktery byl na svou dobu feSen moderné
jak svou drevénou poloskofepinovou
konstrukei, tak i svym aerodynamic-
kym feSenim vzpérového dolnoplos-
niku s tlustym profilem kridla. Proti
dvouplo$nym typtm byl nezvykle rych-
lejsi, byl obratny a ,citlivy na kormidla“,
k jeho fizeni stacila jen mald sila na
fididlech. Mél také ty ,tlusté” profily
kfidla s pomérné velikym soucinitelem
vztlaku a s velikym zakfivenim jejich
stfedni aerodynamické tétivy. Lze se
domnivat, ze pfi vySSich rychlostech
se zacal vyrazné projevovat klopi-
vy moment téchto profill, coz spolu
s vyraznéjsim zvétsSenim sil k fizeni le-
tounu mohlo nékteré piloty prekvapit,
mozna i vydésit. Jak bylo ve dvacatych
letech bézné, letoun nebyl vybaven ae-
rodynamickym vyvazenim vyskového

Rozestavény drak letounu Avia B.H.3 na dvore byvalého vysocanského cukrovaru. Munzar je

ten s kladivem za opaskem, vlevo stojici je J. F. Koch. Nékteré tvare sedicich prvnich zamést-
nancul Avie mUzeme vidét i na fotografiich z tovarny z pozdéjsich dvacatych let. Také proto,
ze Munzar byl u stavby prototypu B.H.3 a se stavbou zfejmé i pomahal, mél k ve své dobé
moderni a nestandardni konstrukci tohoto letounu velikou ddvéru. Snad pravé proto se mu
o necely rok pozdéji stal tento stroj osudnym
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Motorova zkouska prvniho protot

ypu B.H.3 na dvore vyso¢anského cukrovaru. Munzar sedi
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v pilotnim prostoru. Do prvniho prototypu jesté nebyly zamontovany kulomety Vickers.

kormidla. Pricteme-li k tomuto klopivé-
mu momentu od profilG kfidla i odpor
pomérné vysokého podvozku s veliky-
mi koly pod osou trupu a pfipadny tah
vrtule motoru umisténé nad kfidlem
spolu s rychle se zvétSujici silou po-
tfebnou k fizeni zrychlujiciho letounu,
Ize pochopit, ze néktefi piloti, ktefi
pozdéji létali se sériovymi stroji, nabyli
dojmu, Ze letoun se chce preklapét na
zada. Zkuseni zalétavaci piloti o ten-
denci letounu preklapét se za letu na
zada néjak zapomnéli referovat, nikdo
z nich takovou vlastnost letounu nikde
neuvadél. Pfesto vSak jsou vynosem
MNO z 13. ervence 1928 vojenské le-
touny B.3 definitivné vyfazeny z véleé-
nych typd a naddale maji byt pouzivany
jen ke $kolnim a cvicnym letdm.

AEROHobby

robatickych obratech a na vysoké rych-
losti zplsobila, Ze doslo k havarii letou-
nu. Pilot Munzar provadél akrobacii,
pak strmy let na ,pIlném plynu motoru”
az nizko nad zem, kde proved! prudky
obrat, pfi kterém doslo k destrukci stro-
je aten se zfitil pfed zraky komise MNO
a mnoha dalSich zdc¢astnénych. Pilot
Munzar v troskach letounu zahynul.

Co mohlo byt pfi¢inou letecké katastro-
fy, pfi které zahynul pomérné mlady, ale
jizzkuSeny pilot Bohumil Munzar? Pres-
to, Ze letoun byl zkonstruovan na static-
ky ndsobek 10, Ize se domnivat, ze pfi
sestupu na plném plynu mohla byt vy-
razné prekro¢ena maximalni dovolena
rychlost letounu (nezapominejme, ze
letoun nebyl vybaven rychlomérem, tak
jako snad v$echny letouny té doby). Az
pozdéji meély sériové B.H.3 na vzpére
umistény rychlomérny anemometr.
Nizko nad zemi provedeny prudky ob-
rat nemohl byt jiny nez prudké vybrani

Prvni prototyp Avie B.H.3 na kbelském letigti. V letounu s jii bézicim motorem nemize y

nikdo jiny nez Bohumil Munzar. V takovychto nepfiznivych zimnich podminkach probihaly
prvni lety letounu, véetné Munzarovych vyskovych letd

Osudny 6. Cerven 1922

Dne 6. ¢ervna 1922 predvadél pilot Bo-
humil Munzar prototyp letounu Avia
B.H.3 komisi MNO. Snad snaha pred-
vést letoun co nejlépe, v efektnich ak-

Do

Predvadeéni prvniho prototypu B.H.3 na kbelském letiti. V letounu nemize byt nikdo jiny nez

Bohumil Munzar. Pred letounem zleva v bufince ,pan tovarnik” Milos Bondy, Miroslav Hajn,
Josefa Hajnova, Pavel Benes. Snimek byl pofizen v zimé, nebo brzy na jafe roku 1922

letounu nad zemi do horizontdlniho &i
stoupavého letu vyraznym pfitazenim
vyskového kormidla. Pokud chtél pilot
letoun predvést komisi MNO efektnég,
Ize predpokladat, Ze toto prudké vybra-
ni nemuselo byt symetrické, ale mohlo
byt ,do zatacky", tedy s pouzitim smé-
rového kormidla a predevsim kfidélek
kfidla, tedy takzvany kfidélkovy pfipad,
kdy kridlo je vyrazné namahano nejen
na ohyb, ale i na krut. A také je potfeba
si uvédomit, ze letoun nemél staticky
vyvazend kormidla, to v souladu s mi-
rou poznani aerodynamiky a aeroelas-
tickych jev( té doby. Aeroelastické jevy
(flutter, buffeting) se projevuji az pfi
vysSich rychlostech, zpravidla jiz nad
200 km/h. Jestlize B.H.3 dosahovala
v horizontdlnim letu na plny plyn rych-
losti 220 km/h a proti dvouploSnym
letountim byla i aerodynamicky ,Cistsi",
pak |ze predpokladat, Ze pfi strmém se-
stupu na plném plynu mohla v kratkém
case dosahnout rychlosti hodné pres
300 km/h - a pak to prudké vybrani vys-
kovym kormidlem a pfipadné i kfidélky.
MUzeme si polozit otazku, v jaké mite
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méla na tragédii vinu konstrukce letou-
nu, nedodrzeni technologie jeho vyroby
- predevsim klizeni (letoun byl vyrabén
jesté ne zcela zau¢enymi délniky a ve
velikém spéchu), nebo pilot Bohumil
Munzar, ktery jej Fidil bez moznosti
méfit rychlost letounu, jeho rychlost
posuzoval subjektivng, jen na zakladé
zkuSenosti a city, jak bylo tehdy béz-
né. Také ucinnost vyskového kormidla
o pomérné rozmérné plose byla velika
(pozdéji u sériovych Avii B.H.3 byla
plocha vyskového kormidla dokonce
zmensena), pilot tak mohl pfi vybira-
ni letounu ze strmého letu na vysoké
rychlosti pomérné snadno dosahnout

Bohumil Munzar v Avii B.H.3, pravdépodobné pfi startovani motoru BMW llla, kdy mechanik protaci
vrtuli letounu. Konstruktér tohoto stihaciho letounu Pavel Benes$ stoji u jeho ocasnich ploch. Ze
snimku je zfejmé, jak byla Avie B.H.3 vlastné velika (ale pozor, Pavel Benes byl mensino vzristu)

krajniho zatizeni konstrukce letounu.

den odstavec: Ve vySetfovacim spise
k havérii letounu B.H.3 jsou uvedena
dvé svédectvi pilota Skaly a Malého.
Oba svédci nehody shodné uvadéji, ze
pilota Munzara pred nestastnym letem
upozornili na ,poskozeni listy ndbézné
hrany kridla letounu”! Co k tomu do-
dat? K takovému poskozeni mohlo dojit
napfiklad pfi manipulaci s letounem
v hangaru, nebo pfi pfedvadéni jeho
snadné a rychlé demontdZe komisi
MNO, kdy bylo zvykem, jak je z nékte-
rych fotografii zfejmé, pokladat kfidlo
nabéznou hranou na zem. Pak stacil
jen trosku veétsi kdmen, aby poskodil

potahovou preklizku nabézné hrany
kfidla. Avie B.H.3 méla kfidlo v ob-
lasti nabézné hrany potazené jednim
kusem pfes nabéznou hranu ohnuté
preklizky, a ne jako u nékterych poz-
déjsich typl tovéarny Avia, kdy byly
tabule preklizky horniho a dolniho
potahu spojeny (pfiklizeny) prévé na
nabézné listé kridla. V kazdém pfipa-
dé poSkozeni v oblasti nabézné hrany
kridla, které bylo zfejmé dobre viditel-
né, nebo dokonce poskozeni ndhézné
listy kfidla, kterd je schovana uvnitf
konstrukce pod preklizkovym pota-
hem, je tak zdsadni poSkozeni, Ze
s takovym letounem se letét nemélo
a uz vibec se stroj nemél predvadét

= =

Prvni prototyp Avie B.H.3 na letisti Kbely.
Prvni prototyp Ize rozeznat od dal$ich vyro-
benych stroji B.H.3 predevsim podle toho,
7e mél chladi¢ vody umistény pred podvoz-
kem a mél vétsi smeérové i vyskové kormi-
dlo. To je zcela ojedinély zjev, aby se ocasni
plochy u sériovych stroji proti prototypu
zmens$ovaly. V historii svétového letectvi je
tomu prave naopak, témér vzdy se ocasni
plochy na sériovych letounech zvétsuiji, aby
se tak zlepsily letové vlastnosti strojd. Benes
s Hajnem méli pro véc cit a dobre se pojis-
tili velikosti ocasnich ploch tak, ze je u séri-
ovych B.H.3 mohli dokonce nepatrné zmen-
Sit! Snimek byl pofizen v zimé, nebo brzy na
jare roku 1922

v jeho meznich rezimech. Lze jen téz-
ko uvéfit, Ze by s takto poSkozenym
letounem Munzar letél. U tak dalezi-
tého celodenniho predvadéni vojen-
skych letound snad byl alespon jeden
z obou konstruktérd stroje, schopny
posoudit zavaznost takového posko-
zeni. Skoda jen, Ze ve vy$etfovacim
spise neni u obou svédectvi pfiloZzen
nacrt srozsahem a mistem poskozeni
konstrukce letounu. Ano, pfili§ mno-
ho otaznik( bez jasnych odpovédi.
A nepfedpokladam, ze svédectvi pilo-
tG Skaly a Malého méla jen ,pomoci”
zacinajici tovarné Avia, Ze chyba neni
v konstrukci letounu, Ze letoun byl jiz
poskozen pred letem, protoZe tovarné
Slo pfi predvadéni Avie B.H.3 o jeji bu-
doucnost, o pfilis mnoho.

G e *)

re
spodni plochy stfibrné (hlinikovy bronz), horni hnéda, zelend, okrova. Letouny Avia B.3 byly rychlejsi a mély letové vlastnosti odlisné od ostatnich
pouzivanych stihacich letount té doby az do té miry, Ze byly pred¢asné stahovany z aktivni sluzby v eskoslovenském vojenském letectvu
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Dochovany rukopis Pavla Benese z Cervna
1922 o prlibéhu Munzarova osudového letu

Také zde musim uvést dvé autenticka
svédectvi k osudnému letu Bohumila
Munzara. Uvedu je presto, a také pravé
proto, ze obé svédectvi jsou si, az na
zavéreény popis letu, navzdjem velmi
rozpornd. To aby Ctendr vidél, jak je
nékdy tézké a ¢asto jiz nemozné zjistit,
jak to tenkrat bylo.

Prvni svédectvi ziskal s velikym ¢aso-
vym odstupem od udalosti, az v roce
1970, diky své badatelské ¢innosti ar-
chitekt Radko Vasi¢ek. Tim druhym
svédectvim je dochovany rukopis Pavla
Benese, ktery byl napsan hned v ¢erv-
nu 1922, tedy bezprostfedné po kata-
strofé prototypu Avie B.H.3 a tedy bez
vétsiho Casového odstupu. Osobné
pfikldaddm vétsi vdhu druhému svédec-
tvi, které neni zkresleno nedokonalosti
lidské paméti.

Prvni svédectvi je tedy z Iéta 1970 od
Frantiska Simka, kdy o osudné havarii

Snimek z dobového tisku zachycuje ukazku rychlé demontaze stihaciho letadla Avia B.H.3
pred nacelnikem gen. stéabu gen. Mittelhauserem, min. narodni obrany Udrzalem a min. ob-
chodu Novakem. Prave pri takovéto manipulaci s kfidlem letounu mohlo snadno dojit k po-
Skozeni nabézné hrany kfidla letounu

Bohumila Munzara rozmlouval s archi-
tektem Radko Vasiékem. Frantisek Si-
mek byl letecky mechanik, ktery zasvé-
til letectvi cely sv(j Zivot. V dobé prvni
svétové valky byl prvnim mechanikem
rakouského leteckého esa Godwina
Brumowského, v roce 1926 letél ve
funkci mechanika spolu se Skpt. Vi-
Iémem Stanovskym na letounu Aero
Ab.11 pfi okruznim letu kolem Evropy.
Nechme tedy promluvit Frantiska Sim-
ka, svédka Munzarovy havarie na Avii
B.H.3, jak na osudny den vzpominal jiz
jako stary pan po 48 letech:

Byl jsem u toho, 6. Cervna 1922 - letisté
Kbely v Praze, asi 14 hodin odpoledne,
kdy se mély zkouset tfi stroje pro MNO.
Prvni byl 8.3, dnes uZ ale nevim, kdo jej
mél zalétavat. Nasledoval stroj A.18, ten
mél pilotovat Josef Novék a treti stroj
B.H.3, se kterym mél startovat pravé Bo-
humil Munzar. Cas utikal, nikdo nechtél
nahoru — byla stdle mlha. Najednou ke
mné prisel Munzar a rekl: ,Frantisku, ja
jdu nahoru, musim byt nejrychlejsi, mam
v tom BMW?*. Za chvili se mlha jako za-
zrakem rozplynula, ale bylo stdle jesté,
jak jsme frikali, kourmo. Munzar startuje

Dvojice fo‘[ograﬂl Z mista nehody Ietounu Avia B.H.3 pofizenych velmi pravdepodobne az
v prubehu nasledujiciho dne
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sam s B.H.3, stoupd do vyse asi 1000 me-
trd — vydrZ v roviné a najednou prechazi
do piké s plnym plynem. Letoun svistél
jako dabel, to si nedovedete predstavit.
Motor béZi na maximum, vSichni stojime
bez hnuti = Munzar vybira stroj asi ve 200
metrech. Najednou strasny vybuch! Stroj
se rozpadl ve vzduchu, dodnes to vidim.
Stojime beze slova, zbytek stroje se zary-
vd do zemé — snad jesté tfi minuty padaji
ze vzduchu kousky pldtna a preklizky.
Bohumil Munzar byl mrtev okamzZité -
takovy pilot, takovy gentleman...

Druhym svédectvim je dochovany ruko-
pis Pavla Benese z ¢ervna 1922:
Bohumil Munzar

V dtery dne 6. tm. konaly se na kbel-
ském letisti vojenské zkousky stihacich
letadel. Posledni let, pfed samym sou-
mrakem, proved! pilot a zaléta¢ firmy
Avia, Bohumil Munzar - zkouska akro-
bacie. lhned po startu proved! prudké
zatdcky nizko nad zemiahnednatot. zv.
Tonneau. Svédci nastavsi pak katastrofy
vidéli letadlo v obrdacené poloze, nacez
prudkym manévrem vyskového kormidla
a pridanim plného plynu vyrazilo neoby-
¢ejné kratkym obloukem. Bylo jiz blizko
normalni polohy, kdyZ bylo vidéti, jak
¢ast levého kridla nebo spise jeho pota-
hu se utrhla a nastal pad.

Z vySe uvedeného textu vyplyva, ze Pa-
vel Benes nebyl ocitym svédkem kata-
strofy letounu. Pokud vs$ak pfipustime,
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ze Munzar béhem letu a predvadéni
akrobacie preci jenom s letounem na-
stoupal trochu vySe, aby mohl provést
LJonneau”, tedy vykrut a z polohy na
zadech zvrat ,na plném plynu motoru®,
pak se obé svédectvi v liceni posledni
faze letu vlastné shoduji.

Bohumil Munzar zahynul pfi predva-
déni prototypu letounu Avia B.H.3 dne
6. Cervna 1922. Pohrben byl se véemi
poctami v rodném Dvore Krélové, kde
jej dodnes pfipomina pomnik umistény
spolu s rodinnou hrobkou nedaleko p-
vodniho vchodu do hibitova.

Na zavér zde uvedu nekrolog otistény
v cervencovém Letectvi roku 1922, kte-
ry prozrazuje autorstvi Pavla BeneSe
a ze kterého je zfejmé, jak byla osob-
nost Bohumila Munzara vnimana v le-
teckych kruzich:

Portrét letce Bohumila Munzara v letounu
Avia B.H.3 pofizeny v zimnich mésicich

Pilot Bohumil Munzar, zaletdvac letadel
tovarny ,Avia“ stal se dne 6. VI. obét/
nestésti pri provadéni nebezpecnych
obrati akrobatickych v tésné blizkosti
zemé. B. Munzar byl znamy svou krajni
odvahou a jeho lety budily vZdy obdiv
u vsech, kdoz méli prileZitost je shléd-
nouti. SnaZil se vZdy dosici dalsiho
pokroku ve svém uméni a pri kazdém
svém dalsim letu nacvicil vzdy nové ob-
raty, nové, rychlejsi a jiného pribéhu.

Byl vzorem sportovce, ktery srista se
svym strojem a ktery nekladl si Zadnych
hranic. Riskoval mnoho, ac se zda, Ze za
normdlnich okolnosti i nejprudsi obraty
nizko u zemé provadél s nejvétsijistotou.
V den nestésti byla to snad také unava,
ktera zde spolupusobila. Byl to jeden
z téch osudnych dnd, kdy nase letectvi

ztratilo hrdinu, za néhoZ nesnadno najde
ndhradu a jehoZ ztrdta téZce postihla jak
firmu, tak i celé nase letectvi.
Munzar byl star teprve 24 let, rodem ze
Dvora Kralové, kamz dvakrate letadlem
zaletél. Docilil vzacné vSestrannosti ja-
koZto pilot: doved! zvitéziti v okruZnim
letu kolem republiky na slabém sportov-
nim letadle bez jediného trestného bodu.
Na letadle stihacim prokazal, Ze vystupy
do velkych vysek i lety rychlostni a akro-
batické provadi stejné znamenité, jako
dlouhy let vytrvalostni a cestovni.
Pracoval vZdy s neobvyklym zdjmem
a byl skute¢nym cennym spolupracov-
nikem konstruktérd. TouZil utkati se
na mezinarodnim kolbisti, a jeho prani
mélo byti jeSté v tomto mésici splnéno.
Le¢ nedozil se této nejvétsi odmeény, kte-
rd jediné pro ného méla skute¢nou cenu:
byti vitézem v soutéZi mezindrodni.
Odchdzi predc¢asné, v nejvétsim rozpéti
svych sil: letec hrdina, spolupracovnik,
sportovec vzacné vytrvalosti a odvahy,
mily druh vsech, kdoZ ho znali a ctili.
Jeden z nemnohych, na néz nelze zapo-
menouti ani po letech, nebot zapsal pfi-
lis skvélym pismem svoje jméno v déji-
ndch naseho mladého letectvi.
Jeho ztrdta je jednou z tézkych zkouSek
jimZ je nase letectvi podrobeno, jeZ ale
prece nezastavi pokrok a nezastrasi niko-
ho, kdo zasvétil svoje sily nasemu letectvi.
Pilota Bohumila Munzara neni mezi
nami — zahynul jako hrdina!

Alespoii jednou za sto rokai

Po prechodu studené fronty se dne
6. Cervna 2022 odlepila kola kopie le-
tounu Avia B.H.1 od travnatého povrchu
drahy prazského letisté Tocng, aby le-
toun dolétl do Dvora Kralové a po sto Ié-
tech zakrouzZil nad pomnikem letce Bo-
humila Munzara v jeho rodném mésté.

Vzdyt pravé s letounem Avia B.H.1 v zafi
1921 dosahl Munzar svého nejvétsiho
sportovniho Uspéchu v I. ndrodnim me-
etingu leteckém, vzdyt s timto letounem
Munzar s konstruktérem Hajnem jako
cestujicim zaletél z kbelského letisté
préavé do rodného Dvora Kralové. Po pra-
letu nad Munzarovym pomnikem kopie
Avie B.H.1 zamifila na letisté Josefov
u Jaromére, kde doplnila pohonné hmo-
ty na cestu zpét do Prahy, aby se v pozd-
nich odpolednich hodinach vratila zpét
na letisté To¢na. Timto letem byl pfipo-
menuty, byt skromnég, ale snad ddstojné
pilot Bohumil Munzar. [ ]

Vykony motoru jsou v textu uvadény tak,
jak bylo zvykem v dobé vzniku letound,
tedy v ,koniskych silach - Horse power”, kdy
1 Hp =0,7457 kW.

Fotografie ze souc¢asné doby - pomnik let-
ce Bohumila Munzara na hrbitové v rodném
Dvore Kralové, ktery dnes slouzi i jako rodin-
na hrobka rodiny Munzarovy
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