Replika letounu Avia BH-1 se svym tvircem
Marcelem Sezemskym.

OBDOBI PRVNi REPUBLIKY BYLO ZLATOU EROU CESKOSLOVENSKEHO'LETECTVI. HESLO ,VZDUCH JE NASE MORE" SIRILI'SE CTi ASLAVOU PO
OBLOZE CELE EVROPY NASI LETCI NA NASICH VLASTNICH KRIDLECH. JMENA JAKO LHOTA, MALKOVSKY, HUBAGEK; SIROKY-NEBO NOVAK BY SE
VSAK NEVZNESLA KE SLAVE, NEBYT NADANYCH A ZAPALENYCH KONSTRUKTERU. DULEZITE MOMENTY. Z HISTORIE NASI AVIATIKY- OZIVUJE
VE SVEM DILE PILOT, KONSTRUKTER A RESTAURATOR MARCEL SEZEMSKY.

eteorologie je pro 1étani

od jeho pocatki Zivotné

dutlezitd, tim spise, jde-

-li o 1étani na lehkych

a pomalejsich strojich.
Zacénéme tedy meteorologickym po-
pisem. Je relativné teplé sobotni do-
poledne s nizkou souvislou obla¢nos-
ti a vane mirny proménlivy vitr. Spolu
s Marcelem Sezemskym, milovnikem
,,SVéta véerejSka” a pfedevsim jeho le-
tadel, sedime pfed dfevénym hangarem
na letisti Toéna a vSechno, véetné oblo-
hy a pruhovaného vétrného rukdvu, je
jako z obrazu Kamila Lhotdka.

Malem bych zapomnél na datum, kte-
ré je velmi diilezité - je 18. zaf1 2021. Na
den piesné pied sto lety se konal prv-
ni velky C¢eskoslovensky letecky zd-
vod Okruzni let republikou, ve kterém
zvitézil dolnoplo$ny letoun Avia BH-1
Experimental. Slo o jednu z prvnich do-
macich konstrukei v naSem novém staté,
prvni projekt tandemu Bene$—Hajn (od-
tud zkratka BH), ale hlavné o koncepci
ve své dobé pokrokovou a vyjimecénou.
Lehky dfevény dolnoplos$nik tehdy za-
ujal celou leteckou Evropu, v Némecku
se o ném psalo jako o ,,védecky pojatém"
letadle. Dimyslné a moderné fesend
Avia absolvovala okruZzni trat’ Praha-
Olomouc-Nitra-Vajnory (Bratislava)-
Olomouc-Praha asi za sedm a piil ho-
diny, dosdhla primeérné rychlosti
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Replika avie je stejné jako origi-
ndl jen v barve dreva a pldtna.

125 km/h a porazila letouny s moto-
ry az pétkrdt silnéjsSimi. Stroj k uspé-
chu dovedla samoziejmé precizni pi-
lotdz Bohumila Munzara (zahynul
o necely rok pozdéji pfi havdarii stihac-
ky Avia BH-3, kdyZ béhem piredvadéciho
letu pfekrocil povolené limity letounu)
a jeho souhra s navigatorem Josefem

F.Kochem (ten, mimo jiné, o dost pozdé-
ji zkonstruoval zndmy skitr CZ, jemuz
se pro jeho typickou kapotdz pfezdiva-
lo ,,prase”).

KRASA A NEBEZPECENSTVI
,Letectvi Slo rychle dopfedu a velké
zemé, lépe feceno lidfi v oboru, si dost
chrdnili svoje technologie, “ fika Marcel
Sezemsky. ,,Objektivné je tieba Fict, Ze
ikdyZ Benes s Hajnem nedosdahli takové
urovné jako Junkers nebo Fokker, proto-
Ze tu zkratka nebyly takové moznosti,
jejich feseni opravdu posunulo leteckou
konstrukci vpfed.” Vraci se i ke zminé-
nému zavodu: ,0d samého zacdtku dé-
laly letadlim reklamu velké vzdalenosti
zdolané v kratkém ¢ase. Trat’ 860 kilo-
metrli za sedm a pil hodiny - to byl vic
nez solidni vykon, kdyz si pfedstavime,
Ze auta jezdila tficitkou. Tedy ona uméla
jetiSedesdt, ale cesty jim to nedovolova-
ly: dlaZdéné cesty se stavély jen ve vét-
Sich méstech, jinak se jezdilo prachem,
blatem a po kameni.”

Marcel Sezemsky, sdm pilot, letecky
stavitel a restaurator, mluvi s ictou jak
o prvnich priikopnickych pilotech, tak
o konstruktérech letadel. VSichni svym
nadSenim, umem, citem a pili rozvijeli
novy obor, teorii kloubili s praxi a lec-
kdy se posouvali dal jen metodou ,,po-
kus—omyl“. BohuZel, 1étani patfi k dis-
ciplindm, v nichZ se za omyly obcas



plati hodné draze. ,Pilot se uc¢i z chyb -
téch druhych, “ fika se hofce mezi letci.
,Bylo to krdsné, ale nebezpecné obdobi
aviatiky, “ podotyka Marcel Sezemsky.
, Nemélo by se zapominat, Ze to byli pra-
vé nasi prvni letci, kdo vychoval nasle-
dujici generaci uctivanych pilotti, ktefi
1étali ve valce, at’ ve Francii, Anglii, nebo
pak v SSSR.“ A doddva: ,,Zarovei je tfe-
ba si uvédomit, Ze nebyt konstruktér,
jako byli Bene$ a Hajn, Smolik, Lonek,
Novotny, Husnik a dalsi, neméli by pi-
loti pofddné na ¢em létat. Letadla by
byla podprimérnd, fabriky by nic ne-
vyrobily a nikam bychom se nepohnuli.”
Nadsenec pro leteckou historii s vdéc-
nosti zminuje také investory ¢i sponzo-
ry — v pfipadé zakladatell spole¢nosti
a tovarny Avia (1919, resp. 1921) praz-
ského podnikatele MiloSe Bondyho,
v piipadé stavby repliky prvni avie, do
které se Marcel Sezemsky pustil o je-
den lidsky vék pozdéji, pak Michala
Laboutku a tehdejSiho vyrobniho fedite-
le, kohinorky“ ve VrSovicich Jaroslava
Fialu. ,Tenkrat jsem v kohinorce’ pra-
coval a pan Fiala mi nabidl, Ze kdyz si
v tovarné vyhlidnu volny prostor, mizu

Foto ptvodniho stroje v Praze-Kbelich
s pilotem Bohumilem Munzarem (r. 1920).

UZ to pripomind letadlo (rozesta-
veny drak repliky, r. 1999).

v ném zadarmo letadlo stavét. Byl vel-
ky sympatizant 1étani, snad i proto, Ze
jeho dédecek jesté pfed vdlkou v mladi
také 1étal. Moc mi tim v mém rozhodnu-
tipomohl,” vzpomind Marcel Sezemsky.
,A Michal Laboutka byl pfimo mym
sponzorem, protoZe mi postupné dal do-
hromady asi 350 tisic na materidl, véetné
motoru a jeho generdlky, coz by dnes byl
urcité milion, spis vic.”

DREVO, PLATNO, KLIH

Co tehdy ctytiadvacetiletého mladika
ke stavbé vérné repliky slavného stro-
je vedlo? ,Jako kluk jsem jezdil s dédou
po zavodech autoveterdnd. Po dédo-
vé smrti auta putovala k jeho sestie do
Némecka a ja se ocitl ve vzduchoprazd-
nu. Ale soucasné se mi zacalo libit Iétdni
a také stard letadla, kterd nesla zietelny
rukopis svych tviret,” fika aviatik. , Uz
pred avii jsem postavil jedno ultralehké
letadlo a pfi svém zalibeni v historii jsem
potfeboval koncepci letounu, ktera by
byla ze dfeva a vdhoveé se jesté vesla do
ultralehké kategorie. A pak se mi doruky
dostala kniha Nase prvni kfidla pravé od
Pavla BeneSe. A bylo rozhodnuto.”

Plivodni tvirci, Bene$ s Hajnem, sa-
moziejmé 1éta experimentovali s mode-
ly letadel (spole¢nost Avia produkovala
nejprve modelaiské potfeby), studova-
li, kreslili a zkousSeli. Své prvni letadlo
nakonec nakreslili na kuchyiiském
stole u Hajnti na jafe 1920 a na podzim
uz létalo. Naproti tomu stavba repliky
trvala od shanéni podkladi aZ po zalet
zhruba pét let a je za ni kolem osmi tisic
hodin préce. , Je fakt, Ze na pivodnim
letounu délalo pfece jen vic lidi, navic
ve své dobé nefesili tolik omezujicich
predpisd, jak je tomu dnes. Ale oba
konstruktéfi byli i manudlné Sikovni
a plno véci si na letadle museli udé-
lat sami,“ fika Marcel Sezemsky, kte-
ry svou prvni repliku stavél pfevazné
sam, jen s dopomoci v pozdnich fazich
stavby. ,, KdyZ uz mas viceméné hoto-
va kfidla, ocasni plochy a trup a potfe-
buje§ tfeba letadlo nahrubo sestavit,
vjednom Clovéku se to nedd zvladnout.”

Samotné stavbé repliky rovnéz pred-
chazelarozvaha, nutné teoretické vypo-
¢ty a hlavné ndro¢né shanéni dobovych
podkladt, vykrest, pfipadné fotogra-
fii. ,Nastésti jsem dost materidl >
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REPORTAZ

Replika Avia BH-1 za letu.

sehnal v archivu Narodniho technické-
mu muzea, leteckého muzea ve Kbelich
a néco i v archivu technického muzea
v Brné,” vzpomina Marcel SezemsKy.
,Oba konstruktéfi byli naruzivi foto-
grafové, takzZe se zachovaly i cenné
fotografie, které poslouZzily jako vo-
ditko pri stavbé.” Asi nejcennéjsi byla
ptvodni tabulka profilii kiidla: ,Profily
kfidla jsou pro chovdani letadla kliGové.
Letoun je coby vytvor, podobné jako
lod’, zajimavy tim, Ze se jeho vlastnosti
vyrazné odvijeji pravé od jeho tvard.”

Marcel Sezemsky postavil vérnou re-
pliku prvniho vyjimecéného letounu do-
mdci konstrukce, coz zahrnuje i tech-
nologické detaily. Dokonce ji pohdni
i motor tuzemské vyroby, ktery je
vSak praveé nejvétsi odchylkou od ori-
gindlu, nebot’ autenticky rakousky
agregat, Ctyfvalec Austro-Daimler
0 40 konich (!) uz nebyl nikde na
svété k mani. A tak jej zastoupil uz
novéjsi svétové osvédceny letec-
ky motor - ¢esky Walter Mikron
z tficatych let.

Nevim, zda stavitele neurazim, kdyz
se mu svéfim, Ze letadlo s bednovym
trupem, prusvitnymi kfidly a v pfiro-
zené barvé dfeva a platna vypada tro-
chu jako pferostly model aeropldnu. Ale
sméje se: , Vzdyt to taky byla v podsta-
té vétsi modelafina. I materidl je stejny
jako u klasickych modeld - smrk, bo-
rovice, preklizka, nékde buk...” Na roz-
dil od pivodniho klihu se (v souladu
s modernim predpisem) lepilo formalde-
hydovym lepidlem. Pldtény potah kiidel
a ocasnich ploch je vypnuty ¢irym nit-
rolakem, ktery se — k mému pfekvapeni
- pouzival uz ve dvacdtych letech. Podle
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leteckého pfedpisu se od origindlu musi
u repliky avie lisit vybaveni kokpitu.
Popravdé, ve srovnani s ptivodnim le-
tounem pripomind kabinu airbusu:,,No,
pionyfi pfistrojim moc nedali. Myslim,
Ze méli sotva jeden motorovy budik
s tlakem oleje nebo teplotou motoru, uz
nevim... Na druhou stranu usetfili né-
jakou vahu. Zadny vyskomér, kompas
nebo rychlomér. Prosté litali podle toho,
jak jim ficelo na hlavu...” Ach, svobodny
pravék létdni, kdy setkani s ptakojesté-
rem bylo ve vzduchu skoro stejné pravdé-
podobné jako setkani s druhym letadlem.

KDYZ STACI NEUBRAT PLYN

Jako modeldf vim, co za nervy ¢lo-
vék proziva, kdyZ ma poprvé poslat
do vzduchu novy model letadélka.
A ted’ sipfedstavte, Ze rolujete ke startu
s aeropldnem, jehoz stavba trvala rok
Gistého casu (!) a jesté v ném sami se-
dite. Oficidlné zalétal repliku Avie BH-1
Experimental v kvétnu 2001 profesio-
ndlni zalétdvac Jifi Unzeitig, ale... ,Ve
skuteénosti jsme tu noc spali s kama-
radem na tocenském letisti a vstali sot-
va za kuropéni. Byli jsme rozhodnuti to
zkusit,“ svéfuje se Marcel Sezemsky ve
vife, Ze jeho leteckd nezbednost je uz
po letech promlc¢ena. ,Nejdfiv jsem tro-
chu popojizdél po plosSe, zrychloval...
no, a pak jsem prosté v jednu chvili ne-
ubral plyn.” Prvnim skokem, asi v me-
tru nad zemi, si hosi v mlZzném oparu
na kraji Prahy jeSté pfipomnéli bratry
Wrightovy, druhy let uz trval dvacet mi-
nut. Dilo se podafilo. Letadlo pak uklidi-
li a ¢ekali na pfedpisovy zalet., VSechno
probéhlo dobfe, jen jsem mél v motoru
moc oleje, a ten pak z prepadu vyprskl

horky pilotovi na kalhoty. Musel jsem
mu zaplatit nové gaté.”

Ubéhlo dalSich dvacet let. Letisté je
tu stdle, jen aeroklub, ve kterém jsme
kdysi spole¢né zacinali plachtaiskou
elementarku, uZz zanikl. Misto dosta-
lo nadech atrakce, ve velkém hanga-
ru stoji atraktivni historicka letadla,
z nichZ nejvétsi pozornost budi stihac-
ka Hawker Hurricane a dvoumotoro-
vy Lockheed Electra, ktery patfil Janu
Antoninu Batovi. Nedaleko za leti§tém
dnes trvale hu¢i auta na prazském okru-
hu a kouzlo pozvolna siliciho zvuku mo-
toru, ktery se na kfidlech bliZil z ticha
a ddlky, se tak vytratilo. Ale porad se tu
1étd a letisté porada i dny otevienych
dvefi, aby si zdjemci mohli prohlédnout
cenné stroje. Mezi nimi i letouny, za ni-
miZ coby spiritus agens stoji Marcel
Sezemsky - Avia BH-1 a Praga E-114,
které odlétaly pil druhé stovky pfedva-
décich letti na riznych leteckych dnech,
ale také Avia BH-5, kterou v minulosti
realizoval externé pro ob¢anské sdru-
Zeni a kterd spole¢né s Avii BH-1 dolétla
az do Bruselu.

Vétrny rukdv se jen mirné pohupuje
a vitr se konec¢né rozhodl pro pfijatelny
severozdpadni smér. Aviatik se shani po
letecké kukle s brylemi, obléka koZeny
kabdt z prvni republiky. ,,Udélam nad le-
tiStém par osmicek, kdyz mame to slav-
ny vyroci,“ fikd. , A taky mi zitra konci
sezonni pojistka na letadlo.” Kolem krku
si peclivé uvazuje $dlu - za letadlem
Zadny volny konec vlat nebude, to je pry
jenromanticka licence, podobna té s jez-
kem, ktery md na bodlindch napichnu-
té jablko. Nesméle se ptam, jestli by mé
vaviinesvezl, kdyZje prodva., Kamardade,
moc rad bych té svezl, ale neletélo by to,
motor by nas neutahl, “ fika pilot omluv-
né. Ty nejsi Zddny drobek a ja za ta léta
taky trochu pribral. Teoreticky bys mu-
sel mit tak do padesati kil. Ja mizu svézt
opravdu jenom lehkou holku...”

Walter zaprska, valce se chvili ha-
daji, ale za chvili uz pravidelné bubld
v nizkych otdc¢kdch. Par minut ohfivdni,
a letoun se kolébavé vzdaluje smérem
k prahu vzletové drahy. U plotu nedale-
kého hfisté se shluknou déti a jejich ro-
dice s mobily. V tom okamziku musi mé
srdce - jako zkuSeného pilota - vyva-
Zit pocit nostalgie radosti a pychou na
aviatické uméni, jez pravé dnes zavrsi-
lo stovku let. o



