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LETADLA AVIA

V rijnu roku 2020 uplynulo sto let od vzletu prvniho motorového typu tovarny Avia,
dolnoplosného vzpérového letounu Avia B.H.1. Spole¢nost Avia byla do obchodniho
rejstiiku zapsana vsak o rok drive, 19. zafi 1919. Ohlédnéme se zpét, na prvni léta
existence ,,Tovarny na vyrobu a opravy letadel™, spole¢nosti, jejiz existence byla zaloze-
na na zcela originalni dfevéne poloskorepinové konstrukeci dolnoplosného vzpérového
letounu tehdy mladé konstruktérské dvojice Pavel Benes a Miroslav Hajn - konstrukce
B.H. Toto ohlédnuti nema za cil podrobny vhled do historie a vyvoje dolnoplosnych
letount konstrukce B.H., takové pojednani by narostlo do prilis velikého rozsahu. Text
jen letmo pfipomene v mnohém jiz zapomenutou historii ceskoslovenského letectvi,
urCité s vétsim durazem na konstrukci letounii a na technicky detail, nez na popis sluzby
letounti u zakaznik® a vojenského letectva CSR. V textu se objevi i nékolik otaznik, to
v mistech, kde chybi exaktni podklady, a tak nelze vyrknout o véci jednoznacény soud.
Obdobi dvacatych let minulého stoleti bylo v mladé Ceskoslovenské republice i ve zna-
meni dynamického rozvoje noveho prumyslovéeho odvétvi - leteckeho prumyslu, a tedy
1 puvodnich leteckych konstrukei. V pomémné kratkém obdobi necelych deseti roku viak
jasnéji zarila pravé hvézda originalnich dolnoploinych letount Avia konstruktérskeé
dvojice Bene§ - Hajn. Tehde)si ¢eskoslovenska (a nejenom odborna) letecka verejnost
pod dojmem sportovnich uspéchi, ale 1 dobré propagace téchto letount, vnimala dolno-
plosnou vzpérovou koncepci letounu jako piivodni moderni ¢eskoslovensky fenomeén.

Vyroba kridel dolnoplosnych Avii s ,tlustym” profilem kfidla. Na tomto zabéru z tovarni truhlarny je
dobrfe vidét konstrukce kfidel a zplsob i smér potahovani leteckou preklizkou. V popredi je kfidlo
s ,0strou” nabé&znou hranou (viz. text v kapitolach o typech B.H.10 a B.H.11).
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Na snimku je Avia B.H.3, ktera zlistala po néjakou dobu propljéena MNO tovamé Avia. Do tohoto draku
byl namontovan novy vykonnéjsi opét sestivalcovy vodou chlazeny motor Walter W IV 240 Hp (proti stan-
dardné montovanému Walteru W Il 185 Hp). Tento letoun se pozna podle lamelovaho chladice zavéseneé-
ho za podvozkem pod trupem, kde sériove stroje mély zasouvatelny vostinovy chladic. Zajimavosti je, ze
motor W IV vyrobila podle licence tovarny BMW tovarna Walter jako prvni, jesté drive nez samotna BMW.

Avia B.H.3 (1921)

., Dne 16. prosince 1921: Prvni let 25 minut Munzar: Pri prvém letu 3 loopingy. Pilot uda-
va: Letadlo stoupa nejlepe v mirnem wuhlu pri tom projevuje znacnou rychlost. Obraty pro-
vadeéji se snadno, v zatacce lezi stroj pevne, nezitraci vysku, na looping staci Fididlo 3 cm
nazad. Krasna rychlost pri sestupu s plynem. Pri tlaceni dle dojmu znacna (v porovnani se
Spadem). Obr: Motoru: pri priznivem whlu pri stoupani 1400-1420, pri vétsim vzepjeti, kdy
jesté stroj nepropada 1340, pri tlaceni na plny plyn stoupa pres 1600. Dojem, Ze vrtule pro-

bitha a jeji stoupani je vithec malé. Let stabilni, poloha velmi pevna p¥i zatackach. Pristavaci

rvchlost mala. Start velmi kratky. Let tento za mrazu -10 °C. Chladi¢ nefunguje spravné,
lamely se chvéji a deformugji. * - Toto s1 o prvnim letu Avie B.H.3 zapsal Pavel Benes.

Bé Ha trojka je podle mého nazoru dobre a precizné provedena konstrukce, pékné stihaci
letadlo z pocatku 20. let. Piitom se jednalo teprve o druhy, chcete-h tieti typ konstrukterske
dvojice Benes-Hajn. Letoun byl vytvoreny jiz zcela v duchu originalni dolnoplo$né koncep-
ce tovamy Avia. V konstrukci letounu nebylo nic zbyteéného, vie bylo feSeno ucelné. To
bylo 1 konstruktérské krédo obou jeho tvirctu. V detailech byla konstrukce letounu feSena
pomémeé pracné, pracnéji, nez bylo tenkrat zvykem. Byl to letoun, do néhoz byl namontovan

-

Prvni prototyp B.H.3. Demonstra-
ce rychlé demontaze stihaciho le-
tadla Avia B.H.3 pred nacelnikem
gen. $tabu gen. Mittelhauserem,
min. narodni obrany Udrzalem
a min. obchodu Novakem. Pravé
pri takovéto manipulaci s krid-
lem letounu mohlo snadno dojit
k poskozeni nabézné hrany kridla
letounu...
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Pro zavodni special B.H.7B byl lamelovy chladi¢ vody motoru na podvozku vhodny, protoze mél mensi
odpor vzduchu, nez chladi¢ vostinovy vysouvaci. Ocasni plochy letounu byly témeér stejné, jako ocasni
plochy Avie B.H.3. Na fotografii je letoun jesté bez platéného potahu kol podvozku - nepotazena kola
maji vyrazné vétsi aerodynamicky odpor, nez kola potazena platnem. Pilot ze svého mista dopredu
pred letoun nemohl opravdu vidét viibec nic. Dokonce i vétrny stitek byl z vé&tsi ¢asti vyroben z nepri-
hledného hlinikového plechu...

Avia B.H.7B (1924)

N To byl zavodni special provazeny smilou.
Mél vylepseny motor Hispano-Suiza 400 Hp
a max. horizontalni rychlost 300 km/h, to
v Avii vzbuzovalo veliké nadéje na dobré
umisténi v Rychlostnim zavodé o cenu prezi-
denta republiky. Ale pif1 zavodu letoun najel
na nivelacni kolik a preklopil se na prid'.
Poskozeni letounu bylo opravitelne, ale na
opravu Jiz nezbyval ¢as a tak B.H.7 v roce
1924 v Rychlostnim zavodé o cenu preziden-
ta republiky nestartovala. Letoun byl 1 dale
zkou$en, a jeSté dvakrat havaroval, nez byl
zrusen. Kridlo letounu bylo uchyceno k tru-
pu na jeho horni stranu a vzepreno vzpérami.
Tvar obdélnikového kfidla s pomérné niz-
kym profilem stejné tloustky byl pro letouny
Avia vlastné nezvykly. Plocha kfidla byla jen
13 m2, byl to opravdu zavodni special. Stroj
byl natien na vSech plochach s vyjimkou
hlinikovych kapot svétle krémovou barvou.
Na trupu a kridle nesl startovni Cislo 1.

Neni se co divit, Ze zavodni Avia B.H.7B pfi zavodé
+Zakopla® o nivelacni kolik, pilot mél vyhled dopredu z
letounu opravdu Spatny a takhle to dopadlo...
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Prototyp Avie B.H.21. Na snimku je dobre vidét na spodni strané trupu u podvozku, vysunuty
vostinovy chladi¢ vody motoru a pevny lamelovy chladic oleje (u levé predni vzpéry podvozku).

Avia B.H.21 (1925)

.» Nejvwkonnéjsim ceskoslovenskym letadlem stihacim ukazal se novy typ séfkonstruk-
terii tovarny Avia, pp. P. Benese a M. Hajna, hned p¥i prvnich zkouskach rychlosti
a stoupavosti s plnym zatizenim vojenskym. Meéni se tim razem stav naseho stihactho
letectva v poméru k ciziné. Letadlo Avia B.H.21 nejen Ze prestihuje vesmés vsechny
zname stihaci dvouplosniky s motorem Hispano-Suiza 300 HP, ale souperi se zFejmou
prevahou take s nejlepsimi francouzskymi jednoplosniky s timto motorem. * Ano, to byla
opravdu prorocka slova z bifeznoveého ¢Cisla Letectvi roku 1925 v prvni zpravé o novém
stihacim typu z tovarny Avia. ..

Byl to letoun, ktery se povedl. Vedla k nému cesta od typu B.H.6, pres B.H.8, B.H.17
a nerealizovany projekt B.H.18. Stihaci Avie B.H.21 (B. 21) se stala nejpocetnéjSim
letounem cCeskoslovenskeého vojenského letectva dvacatych let. Sériovy kompletni le-
toun pro MNO stal 315 000 K¢,
cena letounu se vSak skladala
z nékolika casti: draku letounu
a tedy castky, kterou inkasovala
tovarna Avia - 155 800 K¢ (v nék-
terych vyrobnich sériich je udava-
na cena za drak letounu podle
jeho vybaveni 171 000 K¢), dale
motoru, ktery byl zpravidla v ma-
jetku MNO a tovarné Avia byl

: . Avie B. 21.40 pfi polnich manévrech ceskoslovenske
zapujéen k instalaci d”_ letc:unu armady. Letoun ma nad a pod hornim kfidlem zdvojeny
a stal 133 600 K¢, stejné jako (snad protoZe poruchovy) palivovy nasavaé Weymann.

114
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Jak se 1éta v kopii Avie B.H.1 Exp.

Pro delsi lety je potieba se dobie a teple obléci, a to 1 v 1été, 1 kdyZ je na zemi vice
jak 30 °C. Jen delsi ¢ekani na zemi na povoleni k vzletu je pak opravdu nepfijemne.
Létam ve skvélém kozenem kabaté, snad z obdobi prvni svétove valky, snad az zpocat-
ku dvacatych let. K Avi se ten kabat hodi, ma dobie usity stojaty limec a dvourade
zapinani, takze jen tak neprofoukne. Také se mi osvédcila dobova kozena motocyklova
kukla, ve které mam ,,nedobové” zabudovana sluchatka a takzvany ,.krkafon”. Podafi-
lo se mi1 sehnat 1 star¢ motocyklove bryle z poc¢atku stoleti s kozenym obSitim pres
cely oblicej. Velice se osvéd¢€ily, chrani mé pred vétrem 1 pfed chladem. VInéna 3ala je
samoziejmosti, nosim ji ve dvou vrstvach omotanou kolem krku a dukladné ji utésnim
kazdou skulinu, kterou by se mohl studeny vzduch dostat pod obleceni. Pi1 predvadéni
letounu mam $alu uvazanou tak, aby za mnou ,,efektné* vlala. Divaci to snad oceni, ale
je to historicky nesmysl. V minulosti se nikdy s takto volné uvazanou salou nelétalo,
neplnila by svou hlavni funkei - chranit pilota pfed povétrnostnimi vlivy. Navic je nepfi-
jemne, kdyz mé volné vlajici $ala mirné skrti. Maze se mi z krku 1 sesmeknout, a tak
mam uz ¢tvrtou aviatickou $alu...

Je to iz n€ékolik let, kdy mne kamarad svezl v modemim letounu. Snad proto, Zze pfevazné
létam s letouny starSiho data vyroby, a s replikam historickych letadel, pote, co jsem do jeho
letounu usedl, aniz jsem se musel obléknout do kabatu, Saly a kukly, po nasazeni sluchatek
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