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Praga Air Baby létá!
Vojta Šaman

Jak už jsme na stránkách Pilota informovali, po třech rocích a tisících hodin práce se vznesla Praga E.114 Air Baby Marcela 
Sezemského k prvnímu letu. Od letošního července se tak rejstřík sportovních létajících zařízení LAA ČR pyšní raritou: Jde 
v pořadí o čtyřicátý letoun v nedávno založené kategorii ELSA, a zároveň o nejstarší u nás provozované letadlo nejen pod 
LAA ČR, ale pravděpodobně i mezi letadly zapsanými v českém leteckém rejstříku. Tedy, aspoň pokud jde o „oficiální“ datum 
výroby. Připomeňme, že zahrnutí Bejbiny do kategorie ELSA bylo možné díky tomu, že i když šlo o již existující letadlo, jeho 
renovace a přestavba do dané podoby (spojená se zástavbou jiné pohonné jednotky) byla tak náročná a rozsáhlá, že bylo 
možno na ni pohlížet prakticky jako na stavbu nového stroje.

Historii a  technické podrobnosti jako jsou výkony, rozměry a hmotnosti popsal Marcel Sezemský ve dvoudílném článku 
v Pilotu 6 a 7/2014.

Připomeňme jen, že se Marcelovi podařilo zjistit, že v roce 1947 se v Pragovce ve dvou zdokumentovaných případech rozhodli 
instalovat předválečné dvouválcové motory Praga B. Jednalo se o letouny Praga Air Baby v.č. 103 (OK -AFL) a v.č. 111 (OK -AFS). 
Tyto motory měly nejen o třetinu menší hmotnost, ale i výkon než novější řadové invertní čtyřválce Walter Mikron, které se do 
poválečných sériových Bejbin převážně montovaly. Proto E.114 s motorem Praga B vážila jen 320 kg a tak se vejde dobře do 
limitů kategorie ELSA. Marcel letecký motor Praga B měl a tak, když se naskytla příležitost 
zakoupit drak původní Bejbiny z  roku 1947 (již modifikovaný pro motor Continental 
a také v minulosti necitlivě upravovaný a opravovaný), rozhodl se k renovaci tohoto 
letounu. Letoun zrenovoval právě s motorem Praga B, přesto, že tato verze letou-
nu byla po válce málo rozšířená.
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N yní nastala vhodná chvíle se na 
dřevěnou dámu v  podobě, kterou 
bychom dnešním žargonem nazvali 

„retro“, podívat trochu blíže.
Nedlouho po veřejném představení Bej-

biny v  roli poštovního letadla (symbolicky 
předávajícího na letišti v Letňanech letecky 
dopravenou poštu posádce jiné Pragovky, 
a  to automobilu Praga Lady, kdysi patřící 
herečce Lídě Baarové), jsme měli možnost 
se s  Marcelem sejít na Točné, abychom 
pořídili nějaké letové fotky, jaké si tak 
elegantní letadlo zaslouží (což je snad 
z fotografií patrné).

Dlužno připomenout, že Praga E.114 
v.č.  122 byla poněkud „retro“ už v  roce 
svého vzniku, tedy v  roce 1947, kdy byla 
znovu obnovena sériová výroba tohoto, 
před válkou úspěšného letounu, jehož pro-
totyp vzlétl již v  roce 1934. Lak na leta-
dle ještě voní novotou a  rozdílná textura 
původních a  vyměněných polí překližky 
na poměrně tlustém samonosném křídle 
(které připomíná křídlo z třímotorového do-
pravního Fokkera z  dvacátých let) prozra-
zuje, že renovace byla opravdu zevrubná. 
I  tvar trupu trochu naznačuje, že stavba 

létajících strojů v  prvních desetiletích 20. 
století občas prozrazovala jistou, byť vzdá-
lenou příbuznost se stavbou dřevěných 

lodí. Stačí se podívat na průřez trupu. Za 
povšimnutí stojí také přední zakončení 
trupu a  elegantně vyřešený přechod mezi 
motorem a  trupem pomocí půlkulové „alu-
miniové mísy“. Barevná kombinace kovu, 
dřeva a  modré barvy koncernu ČKD je 
opravdu pěkná.

Už při manipulaci s takovým letadlem po 
zemi si (zejména pokud přicházíte do styku 
jen se soudobými letadly) uvědomíte, jak 
daleko se vývoj lehkých letadel pohnul od 
doby, kdy Bejbina vznikla a lámala světové 
rekordy. Mnohdy jsou to jen detaily, ale 
někdy jsou podstatné a  v  jejich součtu si 
uvědomíte, že máte co dočinění s  léta-
jící starožitností. Tak například ostruha 
je bez kolečka. Při „pózování“ pro focení 
před hangárem jsme velice ocenili pojízd-
né manipulační „platíčko“ na ni nasazené. 
U  této verze letounu Praga Baby je totiž 
na ostruze větší váha, protože poválečné 
letouny měly kvůli těžším motorům Mikron 
kola hlavního podvozku trochu více vpředu. 
Menší „protizávaží“ v  přídi znamená, že 
ocas je opravdu těžký. A tak jsme jej raději 
zvedali ve dvou.

Výhodou ostruhy bez kolečka je její nižší 
hmotnost a lepší tlumení rázů při pojíždění.

„Mohl bych tam dát kolečko, ale ne-
pružilo by to tak dobře a pak bych musel 
instalovat brzdy kol hlavního podvozku, 
abych vůbec zastavil, a  také, letadlo by 
pak vážilo asi o  dalších pět kilo více.“ 
vysvětluje Marcel.

Po brífinku před fotografickým letem 
přišel čas na blízké seznámení s  dalšími 
specifiky provozu létajícího oldtimera. Bo-
nusem pro milovníky spartánských dob 
létání je nahazování za vrtuli, které se dnes 
na letištích vidí čím dál tím méně. Dřevěná 
vrtule s  pěkně eliptickými listy před obna-
ženými hlavami válců budí respekt. Po pár 
protočeních s vypnutými magnety, při nichž 
si motor chrochtavě nasaje benzín, se na 
druhé či třetí „cuknutí“ osmdesátiletý boxer 
probudí k životu. Šlape jako hodinky a jeho 
nezvyklý, celkem příjemně bublající zvuk 
vás přímo vrátí do historie.
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Pět koleček usnadňuje manipulaci
s těžším ocasem

Přimíchávání
Ethanolu

do AVGASu

Osmdesátiletý boxer naskočil na 
druhé nebo třetí cuknutí vrtulí

Motorová zkouška. Za povšimnutí stojí žebrování výměníku 
na výfuku pro předehřev nasávaného vzduchu
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Bejbina se učí létat

Každé nové letadlo je třeba „naučit lí-
tat“, neboli vyladit různé detaily, aby létalo 
bezpečně a „akorát“. Oldtimer Praga Baby 
není výjimkou, ani když jde v zásadě o jed-
noduché letadlo, které bylo kdysi vyráběno 
v sérii. Bejbina má tu zvláštnost, že její dů-
ležitá a nejsložitější část, tedy motor Praga 
B, je sám o sobě starožitnost, která vyža-
duje při jejím provozu a  údržbě technické 
znalosti a zkušenosti, které se dnes získá-
vají jen těžko. Jiný takový motor v žádném 
jiném letadle prostě nevrčí, a  tak je tento 
proces (v dobrém) jakousi alchymií.

Zvláštností starého motoru Praga B 
s  původním karburátorem Zenith je, že 
karburátor je zkonstruovaný pro lehký ben-
zín, který byl běžný v době vzniku motoru 
a takový benzín dnes není k sehnání. Kar-
burátor bylo nutno kompletně přetryskovat 
tak, aby mohlo být použito v  současnos-
ti dostupné palivo. Prozatím se nejlépe 
osvědčil letecký benzín AVGAS 100 s ma-
lou příměsí Ethanolu E85.

Nějaké mírně větší vibrace se u  toho-
to dvoulitrového dvouválce projevují mezi 
1600 a 1900 ot./min, což je rozmezí otáček 
potřebné pro pomalejší, nebo sestupný let 
a  je lépe se v  tomto rozmezí otáček zby-
tečně nezdržovat. Tato „díra“ je způsobe-
na právě primitivním karburátorem Zenith 
a  nikoliv samotnou konstrukcí motoru. Při 
volnoběžných, větších a maximálních otáč-
kách má motor pěkný chod bez jakýchkoliv 
vibrací. Při delším letu na otáčkách nižších 
než 1200 ot./min se motor podchladí, to 
proto, že oba válce má nezakryté, volně 
ve vzduchu.

S první vrtulí, kterou Marcel zakoupil již 
s motorem, se Praga B nechtěla roztočit na 
nominální otáčky (2400 ot./min), což nedo-
volovalo plné využití výkonu motoru. Brzy 
po záletu tedy nechal vyrobit u firmy Wood-
comp aerodynamicky lehčí vrtuli, se kterou 

motor točil o  cca  250 ot./min více. Novou 
vrtuli se podařilo vyrobit ve velmi krátké 
době a při našem setkání už byla na letadle 
namontovaná, i  když pouze v  základním 
povrchovém ošetření epoxidem, zatím ješ-
tě nenalakovaná. Bude ale potřebovat ještě 
trochu zeštíhlit – už měla nakreslené rysky 
pro přihoblování odtokové hrany.

S Bejbinkou ve vzduchu…
Koncem září se naskytla příležitost sejít 

se a  udělat pár snímků, než nastanou 
mlhavé podzimní dny. Díky aerodynamické 
čistotě a tudíž i větší rychlosti letu Bejbiny 
oproti naší obvyklé „fotografické platformě“ 
(ULL S-6E Coyote) jsme měli co dělat, aby-
chom Marcelovi letícímu v  sólo obsazení 
stačili. Potom přišlo na řadu pozemní „pó-
zování“ pro pár detailů téhle „retro Baby“. 
A pak, vzhledem k tomu, že Praga Baby již 
nalétala dvacet hodin, Marcel se chce od-
měnit těm spolupracovníkům, kteří přispěli 
svojí prací k  jejímu zprovoznění, a  tak se 
občas s někým z nich domluví a sveze ho. 
Pro nás bylo na pořadu dne Bejbinu hlavně 
fotit, ale po svezení jednoho z Marcelových 
spolupracovníků se dostalo i  na mně. Na 
start jsem se pěkně proběhl - Marcel jel po 
přistání na start sám, prý, aby šetřil podvo-

zek letadla. Díky tomu, že má aeroplán už 
po pár hodinách docela v ruce, i přesto, že 
letoun nemá brzdy a na zemi se řídí pouze 
směrovým kormidlem, tak se na konci drá-
hy otočil zcela bez mojí pomoci.

Dráha je na Točné, kde je Bejbinka 
doma, sice srovnaná od všech hrbolů, ale 
pořád má dost zvlněný profil a směrem na 
západ je do kopce a po startu tím směrem 
není kam „nouzovat“, než do lesa. Zrovna 
mírně foukalo od severozápadu, a tak jsme 
zvolili ten méně nevýhodný způsob startu, 
tedy po větru, ale z  mírného kopce a  do 
polí. Vzhledem k  tomu, že nezbývalo moc 
času ani paliva na delší let, tak můj první let 
s Pragou E.114 trval jen pár minut. Ale o to 
byl hezčí a  zajímavější: Poměrně dlouhá 
jízda po zemi pro důsledné získání rychlosti 
pro bezpečné stoupání dala člověku dosta-
tek času, aby si uvědomil, že sedí v letadle, 
které není se svými 36 až 38 „koňskými 
silami“ vzletového výkonu přemotorované. 
Přesto byl můj pocit takový, že motor je 
neobyčejně silný, ten pocit byl způsoben 
jednou drobností  – let jsem si užíval bez 
sluchátek. Už od vzletu jsem tak pociťoval 
respekt k této tři čtvrtě století staré technice 
a  také k  pilotům, kteří s  takovými letouny 
a  v  tehdejších podmínkách byli schopni 
létat dlouhé rekordní lety. S  mírným vět-
rem v zádech si Marcel počkal na rychlost 
s hlavním podvozkem na zemi, a  tak jsme 
si mimoděk ověřili i to, že neobvyklý a kdysi 
i  patentovaný způsob pružení podvozku 
(pružné členy z  gumových bloků jsou ulo-
ženy v osách kol) funguje dobře.

Po odlepení od země, kdy letadlo letí 
a stoupá, se dostavil obvyklý pocit bezpe-
čí  – ve vzduchu jsou si letadla tak nějak 
více podobná. Stoupali jsme při rychlosti 
80 km/h kolem 1,6  – 1,7 m/s, což bylo 
vzhledem k  naší vzletové hmotnosti ne-
celých 500 kg v  souladu s  očekáváním 
pilota. Ten hodnotu našeho stoupání ode-
četl z  elektronického přístroje, který měl 
upevněný na pravé noze, protože Praga 
Baby nikdy nebyla vybavena takovou „vy-
možeností“, jakou je variometr.

Po nastoupání bezpečné operační výšky 
jsme vyrovnali do horizontu a mě překvapil 
výborný výhled vpřed a  do stran dolů. 
Jak jsme se rozběhli na cestovku kolem 
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120 km/h, Bejbinka se jaksi „nahrbila“ do-
předu a tak jsme se rozhlíželi přes horizont 
téměř nerušeni vystouplým karterem a dvě-
ma válci pokojně broukajícího „Béčka“. Po-
sed v letadle mi přišel poměrně vzpřímený, 
ale nijak nepříjemně.

Po chvilce mi Marcel předal řízení, 
abych si zkusil pár zatáček. Překvapovalo 
mě, jak v nich Bejbinka „sedí“, a  také jak 
poslušná je na křidélka  – je to dáno tím, 
že je vybavená účinnými Friseho křidélky. 
Protože Marcel má letadlo na rozdíl ode 
mne už v  ruce, předvedl pořádnou za-
táčku na uchu, kde bylo vedle obratnosti 
znát, jak se tlusté samonosné křídlo ani 
nehne. Také jsme si zkusili, jak velmi 
účinné je podélné vyvážení – ze snad 15 
zoubků na každou stranu od neutrální po-
lohy používá Marcel pro všechny režimy 
letu jen nejbližší tři. Překonat sílu v řízení 
při větší výchylce vyvážení vyžadovalo 
držet páku ručního řízení velice pevně. 
V případě potřeby by se tedy letadlo dalo 
vyvážením uřídit.

Vyzkoušeli jsme si také maximální rych-
lost v  horizontu, která je cca  140 km/h, 
a  samozřejmě i  minimálku  – při 60 km/h, 
poměrně dost natažení, jsme stále letěli.

Nakonec jsme zaletěli nad letiště po-
dívat se na „pytel“, abychom věděli, s čím 
počítat na přistání. Při letu nad letiště jsme 
vyzkoušeli jednu z předností tohoto letadla 
- stabilitu. Marcel vyvážil na 120 km/h při 
2100 otáčkách motoru, oba jsme sundali 
ruce i  nohy z  řízení a  Bejbina doletěla 
sama až nad letiště. Cestou jsem neodolal 
a na Marcelův návrh si otevřel boční okén-
ko a zjistil, že by se z něj dalo pěkně fotit…

Závěrem
Nejen svezení, ale už samotný pohled 

na tak pěkně zrenovovaný stroj je požit-
kem. Doufám, že Bejbina bude ozdobou 
leteckých setkání a  pastvou pro oči co 
nejvíce leteckých fandů po celé zemi, a že 
bude létat též pro potěchu svého renováto-
ra a  provozovatele. Věřím, že tomu velice 
přispělo to, že existuje kategorie ELSA, 
v níž bylo možné Bejbinku zprovoznit.

Marcel Sezemský chce touto cestou 
poděkovat všem jednotlivcům, kteří s  ob-
novením letounu Praga Air Baby pomoh-
li, také institucím  – Letecké amatérské 
asociaci ČR a  jejím technikům za pomoc 

a stavební dozor, Národnímu technickému 
muzeu a Leteckému muzeu Kbely VHÚ za 
umožnění studia historických podkladů, 
dále již zmíněnému letišti Točná, které fi-
nanční podporou projekt umožnilo dokončit 
a letišti Letňany, které pro realizaci projektu 
poskytlo dílenský prostor.

K  tomu, aby v  březnu stála tato téměř 
sedmdesátiletá mladice znovu na startu, 
je třeba ještě přes zimu dotáhnout pár 
drobností: upravit vrtuli, doladit opravdu 
jen několik detailů na draku a  zvládnout 
jednu trošku větší práci  – výrobu nového, 
silnějšího plexisklového překrytu kabiny.

Pokud se na Bejbinu chcete podívat, 
přijeďte na Točnou, kde bývá občas (bo-
hužel zatím nepravidelně) otevřeno i  pro 
veřejnost.

Informace o  provozu tohoto letadla na-
jdete na stránkách www.avia.vyrobce.cz 
a na FB - Facebook.com/Praga.Air.Baby.

Autor článku by rád poděkoval Marcelo-
vi Sezemskému za svezení a pózování ve 
vzduchu, Kamilu Večeřovi za trpělivost při 
focení a letišti Točná za umožnění fotoletu 
a za poskytnutí exteriéru pro focení. 
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Palubní desku bylo nutné vyrobit kompletně znovu. Přístroje M. Sezemský postupně nakoupil na burzách a opravil je. Přístroje použil na 
základě dobové výkresové dokumentace a také v duchu tehdejší filozofie, kdy se – zejména po válce – zastavovaly přístroje, které zrovna byly 
k dispozici - české, německé, či jiné v různých kombinacích. Jejich skladba však plně odpovídá tehdejšímu uspořádání (viz černobílé foto). 
Přepínač magnet (stroj má „dobová“ anglická magneta od fy. BTH) od švýcarského výrobce Scintilla byl používán především u strojů s motory 
Praga D. U Bejbin s motorem Walter Mikron byl používán podobný, rovněž „klíčkový“ od fy. Bosch. Variometr tehdy běžný nebyl.

Vlevo od páky přípusti je táhlo „klapka vzduchu“, což je v podstatě „jemný“ sytič, který mírně obohatí směs tím, že zacloní vstup vzduchu 
do karburátoru. Vpravo je táhlo „zaplavení splynovače“, kterým se přivádí benzín přímo do difuzoru karburátoru, tedy „hrubý“ sytič, pro snazší 
nastartování studeného motoru.
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Dobová fotografie z kokpitu Pragy E-114D Air Baby
Červený sloupec podélného 
relativního sklonoměru indikuje 0°, tj. let v horizontu

Ultralehké létání
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