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 Umalenketstani
Praga Air Baby léta!



yni nastala vhodna chvile se na
N dfevénou damu v podobé, kterou

bychom dnednim zargonem nazvali
Lretro”, podivat trochu blize.

Nedlouho po vefejném predstaveni Bej-
biny v roli postovniho letadla (symbolicky
pfedavajiciho na letisti v Letfianech letecky
dopravenou poStu poséadce jiné Pragovky,
a to automobilu Praga Lady, kdysi patfici
here¢ce Lidé Baarové), jsme méli moznost
se s Marcelem sejit na To¢né, abychom
pofidili néjaké letové fotky, jaké si tak
elegantni letadlo zaslouzi (coz je snad
z fotografii patrné).

Pét kolecek usnadriuje manipulaci
s téZsim ocasem

Dluzno pfipomenout, ze Praga E.114
v.8. 122 byla ponékud ,retro“ uz v roce
svého vzniku, tedy v roce 1947, kdy byla
znovu obnovena sériova vyroba tohoto,
pred valkou Uspésného letounu, jehoz pro-
totyp vzlétl jiz v roce 1934. Lak na leta-
dle jesté voni novotou a rozdilnd textura
plvodnich a vyménénych poli preklizky
na pomérné tlustém samonosném kiidle
(které pfipomina kFidlo z tfimotorového do-
pravniho Fokkera z dvacétych let) prozra-
zuje, Ze renovace byla opravdu zevrubna.
| tvar trupu trochu naznaluje, Ze stavba

Pfimichavani
Ethanolu
do AVGASu

létajicich stroju v prvnich desetiletich 20.
stoleti obcas prozrazovala jistou, byt vzda-
lenou pfibuznost se stavbou dfevénych
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K.Vecefz

lodi. Staéi se podivat na prlfez trupu. Za
povSimnuti stoji také pfedni zakonéeni
trupu a elegantné vyfeSeny pfechod mezi
motorem a trupem pomoci pllkulové ,alu-
miniové misy“. Barevna kombinace kovu,
dfeva a modré barvy koncernu CKD je
opravdu pékna.

Uz pfi manipulaci s takovym letadlem po
zemi si (zejména pokud pfichdzite do styku
jen se soudobymi letadly) uvédomite, jak
daleko se vyvoj lehkych letadel pohnul od
doby, kdy Bejbina vznikla a l[amala svétové
rekordy. Mnohdy jsou to jen detaily, ale
nékdy jsou podstatné a v jejich souctu si
uvédomite, Zze mate co docinéni s léta-
jici starozitnosti. Tak napfiklad ostruha
je bez koleCka. Pfi ,pézovani* pro foceni
pfed hangarem jsme velice ocenili pojizd-
né manipulacni ,platicko” na ni nasazené.
U této verze letounu Praga Baby je totiz
na ostruze vétsi vaha, protoze povélecné
letouny mély kvli t&z8im motordm Mikron
kola hlavniho podvozku trochu vice vpfedu.
Mensi ,protizavazi“ v pfidi znamena, ze
ocas je opravdu tézky. A tak jsme jej radgji
zvedali ve dvou.

Viyhodou ostruhy bez kolecka je jeji nizsi
hmotnost a lepSi tlumeni razd pfi pojizdéni.

,Mohl bych tam dat koleCko, ale ne-
pruzilo by to tak dobfe a pak bych musel
instalovat brzdy kol hlavniho podvozku,
abych vlbec zastavil, a také, letadlo by
pak vazilo asi o daldich pét kilo vice.”
vysvétluje Marcel.

Po brifinku pfed fotografickym letem
pfiSel ¢as na blizké seznameni s dalSimi
specifiky provozu létajiciho oldtimera. Bo-
nusem pro milovniky spartanskych dob
|étani je nahazovani za vrtuli, které se dnes
na letistich vidi ¢im dal tim méné. Dfevéna
vrtule s pékné eliptickymi listy pfed obna-
Zenymi hlavami valct budi respekt. Po par
protoCenich s vypnutymi magnety, pfi nichz
si motor chrochtavé nasaje benzin, se na
druheé ¢i tfeti ,cuknuti“ osmdesatilety boxer
probudi k Zivotu. Slape jako hodinky a jeho
nezvykly, celkem pfijemné bublajici zvuk
vas pfimo vrati do historie.

PilotLancri1/15 9



Ultralehké létani

Bejbina se uci létat

Kazdé nové letadlo je tfeba ,naudit Ii-
tat“, neboli vyladit riizné detaily, aby létalo
bezpeéné a ,akorat". Oldtimer Praga Baby
neni vyjimkou, ani kdyZ jde v zasadé o jed-
noduché letadlo, které bylo kdysi vyrabéno
v sérii. Bejbina ma tu zvlastnost, Ze jeji du-
lezitd a nejslozitéjsi Cast, tedy motor Praga
B, je sam o sobé starozitnost, ktera vyza-
duje pfi jejim provozu a udrzbé technické
znalosti a zkuSenosti, které se dnes ziska-
vaji jen téZko. Jiny takovy motor v zddném
jiném letadle prosté nevréi, a tak je tento
proces (v dobrém) jakousi alchymii.

Zvlastnosti starého motoru Praga B
s plvodnim karburatorem Zenith je, Ze
karburator je zkonstruovany pro lehky ben-
zin, ktery byl bézny v dobé vzniku motoru
a takovy benzin dnes neni k sehnani. Kar-
burétor bylo nutno kompletné pretryskovat
tak, aby mohlo byt pouzito v sou€asnos-
ti dostupné palivo. Prozatim se nejlépe
osvedCil letecky benzin AVGAS 100 s ma-
lou pfimési Ethanolu E85.

Néjaké mirné vétsi vibrace se u toho-
to dvoulitrového dvouvalce projevuji mezi
1600 a 1900 ot./min, coZ je rozmezi otaCek
potfebné pro pomalejsi, nebo sestupny let
a je lépe se v tomto rozmezi otacek zby-
te¢né nezdrZzovat. Tato ,dira“ je zplsobe-
na pravé primitivnim karburatorem Zenith
a nikoliv samotnou konstrukci motoru. Pfi
volnobéznych, vétSich a maximalnich otac-
kach ma motor pékny chod bez jakychkoliv
vibraci. Pfi del§im letu na otaCkéch nizsich
nez 1200 ot./min se motor podchladi, to
proto, Ze oba valce mé& nezakryté, volné
ve vzduchu.

S prvni vriuli, kterou Marcel zakoupil jiz
s motorem, se Praga B nechtéla roztoCit na
nominalni otacky (2400 ot./min), coz nedo-
volovalo pIné vyuziti vykonu motoru. Brzy
po zéletu tedy nechal vyrobit u firmy Wood-
comp aerodynamicky leh¢i vrtuli, se kterou
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motor tocil o cca 250 ot./min vice. Novou
vrtuli se podafilo vyrobit ve velmi kratké
dobé a pfi naSem setkani uz byla na letadle
namontovana, i kdyz pouze v zéakladnim
povrchovém oSetfeni epoxidem, zatim jes-
té nenalakovanad. Bude ale potfebovat jesté
trochu zestihlit — uz méla nakreslené rysky
pro pfihoblovani odtokové hrany.

S Bejbinkou ve vzduchu...

Koncem zafi se naskytla pfilezitost sejit
se a udélat par snimkl, neZ nastanou
mihavé podzimni dny. Diky aerodynamické
Cistoté a tudiz i vétsi rychlosti letu Bejbiny
oproti nasi obvyklé ,fotografické platformé*
(ULL S-6E Coyote) jsme méli co délat, aby-
chom Marcelovi leticimu v sélo obsazeni
stacili. Potom pfilo na fadu pozemni ,p6-
zovani* pro par detaild téhle ,retro Baby".
A pak, vzhledem k tomu, Ze Praga Baby jiz
nalétala dvacet hodin, Marcel se chce od-
ménit tém spolupracovnikim, ktefi pfispéli
svoji praci k jejimu zprovoznéni, a tak se
ob¢as s nékym z nich domluvi a sveze ho.
Pro nas bylo na pofadu dne Bejbinu hlavné
fotit, ale po svezeni jednoho z Marcelovych
spolupracovnikll se dostalo i na mné. Na
start jsem se pékné probéhl - Marcel jel po
pfistani na start sam, pry, aby $etfil podvo-

zek letadla. Diky tomu, Zze md aeroplan uz
po par hodinach docela v ruce, i pfesto, ze
letoun nema brzdy a na zemi se fidi pouze
smérovym kormidlem, tak se na konci dra-
hy otocil zcela bez moji pomoci.

Draha je na ToCné, kde je Bejbinka
doma, sice srovnana od vSech hrboll, ale
pofad ma dost zvinény profil a smérem na
zapad je do kopce a po startu tim smérem
neni kam ,nouzovat‘, nez do lesa. Zrovna
mirné foukalo od severozapadu, a tak jsme
zvolili ten méné nevyhodny zpUsob startu,
tedy po vétru, ale z mirného kopce a do
poli. Vzhledem k tomu, Ze nezbyvalo moc
¢asu ani paliva na delsi let, tak mdj prvni let
s Pragou E.114 trval jen par minut. Ale o to
byl hezéi a zajimavéjsi: Pomémé dlouha
jizda po zemi pro disledné ziskani rychlosti
pro bezpeéné stoupani dala ¢lovéku dosta-
tek Casu, aby si uvédomil, Ze sedi v letadle,
které neni se svymi 36 az 38 ,koniskymi
silami“ vzletového vykonu pfemotorované.
Presto byl mdj pocit takovy, ze motor je
neobyCejné silny, ten pocit byl zplsoben
jednou drobnosti — let jsem si uZival bez
sluchatek. Uz od vzletu jsem tak pocitoval
respekt k této tfi Ctvrté stoleti staré technice
a také k pilotim, ktefi s takovymi letouny
a v tehdejSich podminkéch byli schopni
létat dlouhé rekordni lety. S mirnym vét-
rem v zadech si Marcel pockal na rychlost
s hlavnim podvozkem na zemi, a tak jsme
si mimodék ovéfili i to, ze neobvykly a kdysi
i patentovany zplsob pruzeni podvozku
(pruzné €leny z gumovych blok{ jsou ulo-
zeny v oséch kol) funguje dobfe.

Po odlepeni od zemé, kdy letadlo leti
a stoupd, se dostavil obvykly pocit bezpe-
¢i — ve vzduchu jsou si letadla tak néjak
vice podobna. Stoupali jsme pfi rychlosti
80 km/h kolem 1,6 — 1,7 m/s, coZ bylo
vzhledem k nasi vzletové hmotnosti ne-
celych 500 kg v souladu s odekdvanim
pilota. Ten hodnotu naseho stoupani ode-
Cetl z elektronického pfistroje, ktery mél
upevnény na pravé noze, protoze Praga
Baby nikdy nebyla vybavena takovou ,vy-
mozenosti“, jakou je variometr.

Po nastoupani bezpeéné operacni vysky
jsme vyrovnali do horizontu a mé pfekvapil
vyborny vyhled vpfed a do stran dold.
Jak jsme se rozbéhli na cestovku kolem
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-oto archivi

Palubni desku bylo nutné vyrobit kompletné znovu. Pfistroje M. Sezemsky postupné nakoupil na burzach a opravil je. Pfistroje pouzil na
zdkladé dobové vykresové dokumentace a také v duchu tehdejsi filozofie, kdy se - zejména po valce - zastavovaly pfistroje, které zrovna byly
k dispozici - ceské, némecké, ¢i jiné v ruznych kombinacich. Jejich skladba vsak piné odpovida tehdejsimu usporadani (viz ernobilé foto).
Prepina¢ magnet (stroj md ,,dobova*“ anglicka magneta od fy. BTH) od Svycarského vyrobce Scintilla byl pouZivan pfedevsim u stroji s motory
Praga D. U Bejbin s motorem Walter Mikron byl pouZivan podobny, rovnéz , klickovy“ od fy. Bosch. Variometr tehdy bézny nebyl.

Vlevo od paky pfipusti je tahlo ,klapka vzduchu®, cozZ je v podstaté ,jemny“ sytic, ktery mirné obohati smés tim, Ze zacloni vstup vzduchu
do karburatoru. Vpravo je tahlo ,,.zaplaveni splynovace”, kterym se pfivadi benzin pfimo do difuzoru karburatoru, tedy ,,hruby“ syti¢, pro snazsi

nastartovani studeného motoru.

120 km/h, Bejbinka se jaksi ,nahrbila“ do-
pfedu a tak jsme se rozhliZeli pfes horizont
téméf neruseni vystouplym karterem a dvé-
ma valci pokojné broukajiciho ,Bécka"“. Po-
sed v letadle mi pfiSel pomérné vzpiimeny,
ale nijak nepfijemné.

Po chvilce mi Marcel pfedal fizeni,
abych si zkusil par zataéek. Pfekvapovalo
mé, jak v nich Bejbinka ,sedi“, a také jak
poslusna je na kfidélka — je to dano tim,
ze je vybavena ucinnymi Friseho kfidélky.
Protoze Marcel ma letadlo na rozdil ode
mne uz v ruce, pfedvedl pofadnou za-
tacku na uchu, kde bylo vedle obratnosti
znat, jak se tlusté samonosné kfidlo ani
nehne. Také jsme si zkusili, jak velmi
ucinné je podélné vyvazeni — ze snad 15
zoubk( na kazdou stranu od neutralni po-
lohy pouziva Marcel pro vSechny rezimy
letu jen nejblizsi tfi. Pfekonat silu v fizeni
pfi vétsi vychylce vyvazeni vyzadovalo
drzet péku ruéniho Ffizeni velice pevné.
V pfipadé potfeby by se tedy letadlo dalo
vyvazenim ufidit.

Vyzkouseli jsme si také maximalni rych-
lost v horizontu, ktera je cca 140 km/h,
a samozfejmé i minimalku — pfi 60 km/h,
pomérné dost natazeni, jsme stale letéli.

Nakonec jsme zaletéli nad leti§té po-
divat se na ,pytel”, abychom védéli, s ¢im
pocitat na pfistani. Pfi letu nad leti$té jsme
vyzkouSeli jednu z pfednosti tohoto letadla
- stabilitu. Marcel vyvazil na 120 km/h pfi
2100 otackach motoru, oba jsme sundali
ruce i nohy z fizeni a Bejbina doletéla
sama az nad letisté. Cestou jsem neodolal
a na MarcelQv navrh si oteviel boéni okén-
ko a zjistil, ze by se z néj dalo pékné fotit...

Zavérem

Nejen svezeni, ale uz samotny pohled
na tak pékné zrenovovany stroj je pozit-
kem. Doufam, Ze Bejbina bude ozdobou
leteckych setkani a pastvou pro oéi co
nejvice leteckych fandl po celé zemi, a Ze
bude létat téZ pro potéchu svého renovato-
ra a provozovatele. Véfim, Ze tomu velice
pfispélo to, Ze existuje kategorie ELSA,
v niz bylo mozné Bejbinku zprovoznit.

Marcel Sezemsky chce touto cestou
podékovat véem jednotlivcdm, ktefi s ob-
novenim letounu Praga Air Baby pomoh-
li, také institucim — Letecké amatérske
asociaci CR a jejim technikim za pomoc

a stavebni dozor, Narodnimu technickému
muzeu a Leteckému muzeu Kbely VHU za
umoznéni studia historickych podkladd,
dale jiz zminénému letisti Toéna, které fi-
nan¢ni podporou projekt umoznilo dokongit
a letisti Letnany, které pro realizaci projektu
poskytlo dilensky prostor.

K tomu, aby v bfeznu stdla tato téméf
sedmdesatiletd mladice znovu na startu,
je tfeba jesté pfes zimu dotdhnout par
drobnosti: upravit vrtuli, doladit opravdu
jen nékolik detaili na draku a zvladnout
jednu troSku vétsi praci — vyrobu nového,
silnéjSiho plexisklového pfekrytu kabiny.

Pokud se na Bejbinu chcete podivat,
pfijedte na ToCnou, kde byvéa obé&as (bo-
huzel zatim nepravidelné) otevfeno i pro
vefejnost.

Informace o provozu tohoto letadla na-
jdete na strankach www.avia.vyrobce.cz
a na FB - Facebook.com/Praga.Air.Baby.

Autor ¢lanku by rad podékoval Marcelo-
vi Sezemskému za svezeni a pozovani ve
vzduchu, Kamilu Vecefovi za trpélivost pfi
foceni a letisti Toéna za umoznéni fotoletu
a za poskytnuti exteriéru pro foceni.
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