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Marcel Sezemsky

V bfeznovém Pilotu jsme informovali o pro-
bihajici renovaci ceskoslovenského lehké-
ho sportovniho letounu Praga E-114 Air
Baby v kategorii ELSA. Marcel Sezem-
sky, ktery se do tohoto projektu pustil,
md bohaté zkusenosti se stavbou replik
historickych letadel, jmenovité Avia B.H.1,
(viz Prvni Ceskoslovensky ultralight... v Pi-
lotu 1 a 2/2013), Avia B.H.5 s projektem
rychlého letadla Zlin Xlll. Prace na po-
sledné jmenovaném projektu vsak nepld-
nované pfed rokem ustaly, coz Marcelovi
umoznilo zacit se vénovat Bejbince. Ta
v neddvné dobé absolvovala jednak
zkousky motoru, ale také zdtéZové
Zkousky jiz z velké casti rekonstruo-
vaného trupu. V ndsledujicim clanku
se Ctendfum Pilota pokusi pfibliZit, co
takova renovace obndsi, v jakém stadiu
se projekt nyni nachdzi a v jakém ho
nasel on. 5

V. Saman
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Kolem origindlni ,Svycarské“ E-114 jsem

chodil dlouho, nez ve mné dozrdlo rozhod-

nuti zkusit letoun ziskat, opravit jej a uvést

do letuschopneho stavu. Prvni zminku
0 Svycarské E-114 v Ceské Republice
jsem zaregistroval kolem roku 2005. Drak
letounu pfivezl ze Svycarska na letisté
do Slaného pan Marias, do loriského roku
vlastnik a pilot jediného létajiciho Sokola
M1C z roku 1947,

Pozdéji jsem mél moznost na letisti
ve Slaném tuto Bejbinku vidét, to kdyz
néjaky aviaticky nad$enec ode mne
chtél, abych posoudil stav dfevéné kon-
strukce letounu. Pfiznavam, ze tehdy
to mé posouzeni nevyznélo pfili§ opti-
misticky. Drak Bejbiny byl bez motoru
i motorového loZe, bez pfistrojli, kabina
a fizeni bylo demontovéno, jednoduse
néco i chybélo. Kfidlo mélo upravené
konce, preklizkovy potah trupu i kfi-
dla byl v nepékném stavu, s mnoha
poskozenimi a opravami. To vée bylo
dobfe vidét, protoze z draku jiz byla

odstranéna vétSina vrchniho natéru.

K letounu se nastésti dochovaly Svy-

carské doklady se zdznamem vSech

technickych revizi od roku 1952 a po-
sledni palubni denik.

Nejdfive mi Bejbina nebyla pfi-

li§ sympatickd. Az pozdéji, kdyz

jsem se zadal zajimat o jeji historii

a zjistil jsem, jak ucelné je fedena

jeji konstrukce, Ze byla schopna

se slabym motorem vybornych

vykond, uvédomil jsem si, Ze je

snad nejuspésnéjsim letounem

Ceskoslovenské konstrukce. Letounem,

se kterym bylo dosazeno mnoha svéto-

vych rekord( a sportovnich Uspéchd, ktery

byl exportné uspésny, licenéné vyrabény
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Znovuzrozeni Pragy E-114 Air

aneb jak jsem k Bejbine a jeji rekonstrukci p
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i ve Velké Britanii. Jediny z ¢eskosloven-
skych letoun(, ktery se vyrabél a osvédcil
se v bézném, kazdodennim provozu, pfed
valkou i v povaleéném obdobi.

Od motoru k letadlu

Kdyz jsem pied léty kupoval motor
Praga B2, bylo to spi$ pro jeho zachovaly
technicky stav, jeho krasu a zajimavost
s ohledem na dobu vzniku (30. Iéta 20. sto-
leti). Protoze se zajimam o historii Cesko-
slovenskeého letectvi, védél jsem, Ze tento
motor je od zaatku spjat s osudem jed-
noho z nejuspédnéjSich Ceskoslovenskych
letadel mezivale¢né, ale téZ povéaleéné
éry — Praga E-114 Air Baby, které vzniklo
v téze tovarné.

Postavil jsem uz dvé dfevéné repliky
Ceskoslovenskych historickych letadel, po-
kazdé se zdmérem stvofit letoun co nejvér-
néji odpovidajici zvolené predloze, kterd je
historicky dolozend a pokud mozno i nééim
zajimava, ¢i vyjimeéna. U Avie B.H. 1 to
byla zajimava a malo vidana koncepce
vzpérového dolnoplo$niku, u B.H. 5 se
zase naskytla moznost pouzit originalni
hvézdicovy motor. Ted jsem mél ,pod
stfechou* funkéni historicky motor pro zaji-
mavou piedlohu, ale pravé E-114 mé zprvu
zrovna ,netahla“. Jednak se mi v povale¢-
né verzi s motorem Walter Micron pfili§
nelibila a jednak by jeji stavba, pfipadné
renovace kvili vzletové hmotnosti pfes
450 kg nebyla mozna jinak, nez pod UCL
v kategorii ,Normalni* ¢&i ,Experimental’,
coz by bylo velmi finan¢né naroéné. Dalsi
komplikaci bylo to, Zze doneddvna jesté
kategorie ELSA neexistovala.

Postupné jsem se vSak dopat-
ral toho, ze po valce létaly dvé pova-
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le€né upravené Bejbiny s predva-
le€nym motorem Praga B2. Podle
Udaju leteckého rejstiiku to byly dva stroje:
OK-AFL v. &. 103 a OK-AFS v. €. 111. Také
jsem zjistil, Ze jeden z povale¢nych letound
s timto motorem se v roce 1947 zdcastnil
mezindrodni letecké soutéZe ,O modrou
stuhu mésta Zlina“. Napad zrenovovat
existujici, jiz povaleCny drak Pragovky tak
dostal redlngjsi obrysy.

Baby v ELSA

Problematika historické
vérnosti pFi rekonstrukci

Na jafe 2009 jsem tedy znovu zajel
do Slaného, tentokrat s elektronickymi va-
hami a letoun jsem peclivé zvazil a pro-
hiédl. Asi za dva mésice jsem podepsal
kupni smlouvu, Bejbinku nalozil na naklad-
ni automobil, odvezl ji a zacal s pfipravou
rekonstrukce.

Kfidlo vétSiny po valce vyrobenych
E-114 bylo nastfikdno svétlym okrem,
presto je mym umyslem, jako reminiscenci
na vétsinu predvéleénych E-114, pone-
chat kfidlo v ptivodnim pfirodnim materidlu
— letecké bukové pfeklizce, i pfesto, Ze
zlUstanou viditelné opravy potahu kfidla.
Davod je také ten, Ze mi neni zcela znamo,
jak byly zbarveny oba povale¢né letouny
E-114 motorem Praga B. Domnivam se,
Ze Ize pfiznat pfirodni konstrukéni materidl
kfidla uz proto, Ze se nejednd o novostav-
bu letounu, ale o rekonstrukci originalniho
exempléfe. Jednak uSetfim hmotnost na-
téru kiidla a také se domnivam, Ze bude
pro odbornou i laickou vefejnost svym
vzhledem zajimavéjsi. Pro kritické hlasy
dodavam, ze vim, Ze Praga E-114 v.¢. 122
pdvodné takto zbarvend nebyla. Trup a vo-
dorovnd ocasni plocha letounu pravdépo-
dobné byly (a opét budou) zbarveny svétle
modfe, ,tovarni barvou koncernu CKD*, tak
jako nékteré predvalecné Ceskoslovenské
i licencni britské E-114 a téméF v8echny
povdlecné Bejbiny. Hlinikovy kryt motoru
a dalSi duralové soucasti, pfedevsim ka-
bina letounu, zlistanou, stejné jako kfidlo,
bez barevného nastfiku.

Bejbinka v kategorii ELSA s motorem
Praga B2 bude mit oproti verzim se sil-
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niz§ letové vykony. Pfesto v8ak budou
tyto parametry dostatené a vyhovuijici
i souc¢asnym predpisim. Konstrukce le-
tounu a jeho puvodni klizené spoje budou
také méné namahany. Do letounu bude
nainstalovano autentické, avSak necerti-
fikované vybaveni. Letoun bude mit nizsi
provozni naklady, nebude muset absol-
vovat prohlidky u certifikovanych firem,
a odpadnou i nékteré dalsi poplatky. Pou-
Zitim motoru Praga B2, jeho jednoduchych
instalaci a pro ,Bejbinu” charakteristického
krytu motoru (opét reminiscence na pfed-
valeCnou E-114) dojde k podstatnému
snizeni prdzdné hmotnosti letounu. Pokud
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se mi potvrdi vykonové predpoklady, tak
E-114 s timto motorem bude mit s ,pova-
le¢nou” nadrzi na 70 litrG a spotfebou asi
8 - 8,5 I/h dolet az 1000 km.

Zahy po zakoupeni letounu jsem si
nasel Cas provést technicky néalez na dra-
ku. Byl jsem velmi pfekvapen, kdyZ jsem
po sejmuti pfeklizkového potahu sméroveé-
ho kormidla v jeho odtokové hrané nalezl
olovény odlitek, ktery byl zalit do konstruk-
ce kormidla oby¢ejnou sadrou - vée o hmot-
nosti 2,1 kg. Také jsem zjistil, ze na letoun
byla nainstalovana neplvodni, velmi tézka
ostruha a stabilizator vodorovné ocasni
plochy byl pfipevnén k trupu upravenym
kovanim, které jej oproti spravné poloze
u verze Bejbiny s Micronem nastavovalo
asi 0 2° vice do z&porné hodnoty (ve smy-
slu ,pfitazeno”, tedy téz8i na ocas). Tyto
Upravy, pfedevSim velmi diletantska Uprava
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se zavazim ve smérovce, byly provedeny
nejspise bez védomi Svycarského letec-
kého Ufadu. Upravy mély zmimit disledky
instalace téZzkého motoru Continental/Rolls
Royce C 90 s olejovou nadrzi, motorového
loze a kapot, pevné kovové vrtule, baterie
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a bohatého pfistrojového a radiového vy-
baveni. Podle dochovanych technickych
protokolll takto ,vylepSend“ E-114 vazila
prazdna 416 kg (pGvodni prazdna hmot-
nost letounu s Micronem byla 350 kg). Jeji
vzletovd hmotnost se musela pohybovat
kolem 650 kg a krajni pfedni centraz mohla
byt kolem 16% SAT. Pfedvéle¢né Bejbiny
s Pragou B létaly s krajni pfedni centrazi

26% (max. vzlet. hmotnost 495 kg) a po-
valeCné s 23% SAT (max. vzlet. hmotnost
585 kg). Tento stroj mohl tedy mit problém
s podrovnanim na pfistani, a tendenci klopit
se na vriuli pfi zabrzdéni kol.

Dfevénd kostra Bejbinky byla klizena
studenym klihem (kaseinem). To je na jed-
nu stranu dobfe, protoZe takové spoje ani
po létech neztraceji svou pevnost, oproti
spojum z lepidel z fenolovych, nebo kar-
bamidovych pryskyfic (Umacol B). To vSak
za predpokladu, ze dievo a jeho klizené
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spoje byly dobfe chranény proti vihkosti.
Dalo se konstatovat, Ze konstrukce Pragy
v.6. 122 byla pomérné dobfe chranéna
pfed vihkosti a zachovala si pivodni pev-
nost. Jsou na ni vak i mista, kde pavodni
klih zcela chybél. Podstatnd ¢ast klizenych
spojli potahové preklizky letounu (Bejbina
je celd potazena pieklizkou) je v hor§im,
az nepfipustném stavu a bude nutno je
obnovit, nebo nahradit novymi potahy.
Vnitini konstrukce letounu, pfepazky tru-
pu, nosniky, zebra vSak nemély poskozeny

plvodni ochranny natér a klizené spoje se
zdaji byt ve vyborném, a tedy pouzitelném
stavu. To proto, Ze vnitfni konstrukce le-
tounu byla vnéjSim preklizkovym potahem
dobfe chranéna pied povétrnostnimi vlivy,
mnohem Iépe, nez kdyby byla potazena
platnem. Vnitini konstrukce letounu je tedy
z podstatné ¢asti pouzitelnd ve stavajicim
stavu, nebo schopna rekonstrukce.
Opravy letounu byly, dle technickych
zadznam(, provadény certifikovanymi opra-
véfi v ramci jeho celkovych revizi v 50. az
70. letech, ale zjevné jim nebyla vénovana
patfi¢na odbornd, ¢i femesina péce. Spatné
klizené spoje, pouzitd nekvalitni preklizka,
vnitini strana potah(i bez ochranného né-
téru, nerovnosti zvinéné nekvalitni preklizky
,dohanéné* tlustymi vrstvami tmelu a dalsi.
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Dale mél letoun upraven tvar koncovych ob-
louku kfidla. Bylo nemilé pfekvapeni, kdyz
jsem zjistil, Ze tyto opravy maji sv(j divod.
Vypada to, Ze se nékdo rozhodl s Bejbinkou
prolétnout, nebo projet otevienym hanga-
rem a zapomnél, ze letoun ma na kazdé
strané o pul metru vétsi rozpéti, nez je
Sitka vrat. KFidlo to jinak pfezilo a oblouky
opravim do puvodniho stavu.

Neptvodni byly i kryty motoru a mo-
torové loze. Tvar trupu v misté motorové
pfepazky byl také upraven — na pdvodni
potah trupu byl pfiklizen nastavec z balzy
a preklizky tak, aby plynule navazoval
na kapotu motoru Continental/Rolls Roy-
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ce. Tento dodateéné naklizeny tvar trupu
Sel odstranit a pfedek trupu tak ziskal zpét
sv{j plvodni tvar. Z origindlniho letounu
se jeSté nedochovala pdvodni palubni
deska véetné pfistrojového vybaveni, ¢a-
lounéni sedaek a pak jen nékteré kon-
strukéni detaily, jako rizné cepy. Jiz se
mi podafilo opatfit chybéjici dily a néktery
material, véetné originalnich palubnich
pfistroji. Postupné jsem zrekonstruoval
smérové a vySkové kormidlo, nékteré dily
fizeni a pfistrojovou desku a pokracoval
podvozkovymi nohami, vyrobou nového
krytu pfidé a dalSimi ¢astmi.

Pravidla kategorie ELSA poZaduji, aby
vice nez 51% celkové pracnosti letounu
bylo realizovano v amatérskych podmin-
kach. Tento pozadavek bude pfi rekon-
strukci této E-114 spinén i pfesto, ze jde
o tovarné vyrobeny letoun. Plvodni ma-
teridl a dily konstrukce letounu zlistanou
zachovany asi ze 75% - vétSina spojo-
vacich kovani, nosniky, zebra, pfepazky,
kostra ocasnich ploch, dily kabiny, nadrz,
podvozek, origindlni pfistrojové vybave-
ni. Celkovou pracnost rekonstrukce letou-
nu v8ak predpoklddam ve vysi asi 60 %
pracnosti vyroby nového letounu — 10%
na demontdz, ndlez, odstranéni nevyho-
vujicich a neplvodnich éasti a starého
laku, a dalSich 50 % pracnosti zabere sa-
motna obnova letounu, tj. oprava klizenych
spoju, nové drfevéné casti a preklizkové
potahy, dopInéni chybéjicich a nevyhovuii-

cich &asti, opravy kovovych &asti — fizeni,
nadrze, defektoskopie, oprava a instalace
plvodniho motoru, pfistrojového vybaveni,
pfestruzeni otvorl, vyroba novych Cepl
a fidicich lan, proskleni kabiny, motoro-
vého loze a kapoty motoru, nové platéné
potahy, gumové dily, Calounéni sedacek,
povrchové upravy (kadmium, elox), barveni
a lakovani, sefizeni a zalet letounu. Daéle
je potieba k celkové pracnosti rekonstruk-
ce pfi¢ist studium archivnich materild,
ziskani plvodni vykresové dokumentace,
vyrobu chybéjici vykresové dokumentace,
plvodni vypocty, nové vypocty dle katego-
rie ELSA a tisic dalSich drobnosti.

Trup je dnes jiz z vétSi Casti hotov, ale
jesté zbyva vétsina prace na kfidle letounu,
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kde jsem napocital, ze je nutné vymeénit
cca 40 rdznych tabuli preklizky. Cas po-
tfebny k dokonceni rekonstrukce E-114
odhaduji na dalsi rok.

Rekonstrukce Pragy E-114 Air Baby
v.6. 122 do letuschopného stavu je jedi-
neény, po technické i historické strance
velmi zajimavy projekt. Pokud totiz vyjde,
vedle M-1C Sokol a toho Casu dalsi Iétajici
Svycarské E-114, bude podle data zapisu
do Leteckého rejstiiku tato Bejbinka tim
nejstarsim ze tfi pavodnich letuschopnych
¢eskoslovenskych letound vyrobenych
pfed Unorem 1948 (Biickery jsou pfece jen
némecké konstrukce a Trenéry i Aero-45
patfi do jiné, mlad$i epochy ¢s. letectvi).

Dokonéeni pfisté
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