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Znovuzrozeni Pragy E-114 Air Baby v ELSA

Exkurz do historie letounu Praga Air Baby
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davno minulych, ale i na uspéchy letadel,
kterd byla vyrabéna v jiz daleké minulosti.
V obdobi mezi dvéma svétovymi valkami
mélo Ceskoslovensko sedm leteckych to-
varen a vSechny dosahly znaCnych uspé-
chli ve sportovnim letectvi.
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ské vyrobé malych a spolehlivych leteckych

motord. Spolecnost CKD, pozdé&ji CKD-Pra- . | zavazadlovy

ga, zatala letecké motory vyrabét jiz za Gumovy tlumi¢
|. svétové valky. Az v poloviné tficatych let v naboji kola

zagala tovarna vyrabét i motory pro lehka
letadla, z nichZ prvnim byl motor Praga B,
pouzivany pfedevsim v letounech Praga Air

prostor

Prostor pro
zadovy padak
nebo polstar

Baby. Po ném nésledoval Ctyfvalec Praga Plany to byly velkorysé, ale byl nedo-
D, ten se v8ak vyrabél sériové az po Il. statek lehkych Uspornych a spolehlivych
svétoveé valce. letound vhodnych pro jejich vycvik.
V roce 1934 se vycvikova stfediska Této situace vyuzil Ing. Jaroslav Slech-
Masarykovy letecké ligy (MLL) a aerokluby ta, tehdejSi vedouci letecké konstrukce
zavazaly k vycviku novych pilotd v rdmci v CKD, kterd méla byt pro nedostatek
akce ,Tisic novych pilotl republice®. Jen zakdzek zruSena a po jednani ve Zliné
zlinska pobocka MLL podporovana Bato- (Zlinska letecka, a. s. byla zalozena az
) o ) o vymi zavody chtéla vycvi€it 100 civilnich v z&fi 1934) povolilo feditelstvi CKD stav-
Al £ 208616 gl [l wjedy, Skl gl | piotd 7z fad svjch zaméstnanc. bu prototypu letounu E-114. Prozatim
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byla likvidace letadlového oddéleni CKD
- Praga odloZena.

Ing. Slechta mél jiz pfipraven projekt
E-46, dvoumistny lehky letoun s otevienou
kabinou a se sedadly vedle sebe. Pohon
tohoto letounku mél obstarat maly americ-
ky dvouvalec Aeronca E-113 A. Z projektu
E-46 vznikl dalSimi konstrukénimi Upra-
vami typ Praga E-114. Byl to celodfevé-
ny hornokfidly samonosny jednoploSnik
s autostabilnim profilem kfidla, ktery mél
jiz uzavienou kabinu se sedadly vedle
sebe. V roce 1934 to byla velmi moderni
koncepce sportovniho letounu, ktera se
pozdéji prosadila na celém svété pres
letouny Cessna az po konstrukce mnoha
vyrobcd dnesnich dnd. Letoun byl celodfe-
véné, Ucelné stavby, nesl prvky konstruke-
ni Skoly inZenyri BeneSe a Hajna, jesté
ze staré Avie, kde Ing. J. Slechta dfive

Oznaéeni letounu Praga E-114
Air Baby podle pouzité pohon-
né jednotky:
Praga E-114 B Praga B (36/40 k.)
Praga B2 (40/45 k.)
Praga E-114 D Praga D (60/79 k.)
Praga E-114M Walter Mikron IIl (60/65 k.)
Praga E-114 C Continental A 65 (65 k.)
Continental/Rolls Royce C 90 (90 k.)
Viykony motord jsou uvedeny dle dobové zvyklosti
v koniskych sildch - 1 k = 0,7457 kW.

také pUsobil (viz cldnek o B.H.1. Pilot 1,
2/2018, pozn. red.). Prototyp E-114 mél
jesté hranaty prekryt kabiny, kola podvozku
starého typu o velkém priméru a (proza-
tim) americky plochy dvouvalec Aeronca
E 113 A o0 vzletovém vykonu pouhych 35 k
(26 kW). UZ v zafi 1934 se prototyp letounu
zucastnil Narodniho letu RCS, vedl si dob-
fe i presto, Ze mél nejslabsi motor ze vSech
Ucastnikl, a jen diky zaolejované svic-
ce v motoru nadéjnou ucast nedokondil.
V prosinci téhoz roku E-114 |étala na pa-
fizském aerosalonu, kde pry predvadéla
i jednoduchou akrobacii. Cestu tam i zpét
ulétla za 13 hodin Cistého letového Casu.

Névrat pilott z rekordniho letu v délce
1020 km po trase Cheb - Vilnius
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Na zacatku roku 1935 byl prototyp E-114
pfedan do Vojenského technického letec-
kého Ustavu, kde byl podroben dikladnym
letovym zkouSkam. V dubnu odlétla E-114
do Bruselu, kde byla vystavena v ¢eskoslo-
venském pavilonu Svétové vystavy.
Sériova vyroba E-114 byla pfiprave-
na jiz pod novym obchodnim nazvem Air
Baby, ktery mél zdGraznit pfibuzné uréeni
i viastnosti s tehdy oblibenym lidovym auto-
mobilem Praga Baby. Sériové letouny mély
upravenou svislou ocasni plochu, kryt kabi-
ny byl aerodynamicky zdokonalen a podvo-
zek byl opatien nizkotlakymi pneumatikami,
takzvanymi ,ballony“. Konstrukce draku
byla v nékterych mistech zesilena a do le-

Detail pryzového tlumice
v naboji kola hlavniho podvozku

Ukotveni
podvozku
Kk trupu

Rez tlumiéem

Podlozky
Pryzové bloky

tounu byl zamontovan novy eskoslovensky
letecky motor konstrukce Ing. Bohuslava
Siminka - Praga B o vykonu 36/40 k.

V roce 1935 se dostaly prvni Bejbinky
do aeroklubl a odboek MLL. Slouzily
spolehlivé ve vycviku, k sportovnim a turi-
stickym letdm. Navic s nimi bylo ustaveno
mnoho ndrodnich a mezindrodnich re-
kordd v dostupu, vzdalenosti i vytrvalosti.
Obliba letounu u sportovnich pilotd byla
dana jeho neobyéejnou stabilitou, bezpe¢-
nym provozem, nizkou spotfebou benzinu
a ve své dobé i velmi pohodinou, zcela
uzavienou kabinou posadky se sedadly
vedle sebe. Ke stavbé byl pouzit materidl
doméciho plvodu, pocet sloZitych detaild
byl omezen na nejmeni moznou miru.
Letoun nebyl naroény na udrzbu a pfipad-
né opravy pry zvladl i prdmérny femesl-
nik s béznym nafadim, tfeba i v hangéru
na letisti.

V roce 1937 byla vyrobena druhd série
E-114, ktera jiz byla schvéalena dle mezi-
narodnich leteckych predpisi CINA. Stroj
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Prototyp E-114 jesté s motorem Aeronca E113 A

a velkymi koly

FrantiSek Loucky si na ,,Bejbiné“ odlétal pilotni vycvik. Nedlouho
poté - po okupaci nasi zemé - odeSel bojovat proti fasistickému
Némecku. Nejprve bojoval na Spitfirech Mk.Vb v Kralovském
letectvu. Od roku 1944 Iétal na vychodni fronté s Lavockinem

podvozku

Naboj kola
hlavniho
podvozku

doznal nepatrnych Uprav, bezpecnostni
nasobek letounu zlstal na koeficientu 7.
Tento nasobek byl uvazovén bez dnes po-
uzivaného bezpecénostniho koeficientu 1,5
(pak by byl bezpe€nostni ndsobek letounu,
dle dnesnich zvyklosti, 7:1,5 = 4,65).

Do Bejbinky byl zastavén modifikovany
motor Praga B2, tj. plivodni ,B* se zdvoje-

Vzpéry hlavniho ) 2 5EN e kterym piiletél i na pomoc Slovenskému narodnimu
povstani, kde byl ranén

nym zapalovanim a zvySenym kompresnim
pomérem z 5,4 na 6,7. Vykon tak vzrostl
0 5 k na 40/45 k (29/33 kW). Podle pfedpi-
st CINA bylo zesileno kfidlo, coz umoznilo
zvétsit palivovou nadrz, a maximalni vzle-
tovd hmotnost letounu se zvysila z pdvod-
nich 430 a pozdgjSich 450 az na konec-
nych 495 kg. Hmotnost prazdného letounu
vzrostla na 290 az 300 kg, podle vyba-
veni. VypoCet Bejbinky byl zkontrolovan
dle predpisu CINA na letounu E-114.112
(F-APDD), vyrobeném pro Francii.

Historie letounu
Praga E-114 Air Baby v. ¢. 122:
1947 - 1948 OK-BGQ Walter Mikron IlI
1948 - 1952 F-BCSQ Walter Mikron IlI
1952 — 1957 HB-UAD Walter Mikron IlI
1957 — 1967 HB-UAD Continental A 65
1967 — 1987 HB-UAD Continental

/Rolls Royce C 90

2015(?) ..  OK-TAU 58 Praga B2

IS VY CATo K ol e 21 1 2 WL M 22 PPOI0VINTE DUNETHES e BRIOtorem §valiergyikron

Mapa predvaleénych rekordnich
a propagacnich leti uskutecnénych
s letouny Air Baby

Bejbinka rekordni

.V roce 1936 ,motorové* oddéleni
CKD-Praga zkonstruovalo novy plochy
Ctyfvalcovy motor Praga D o vykonu
60/79 k (44/59 kW), jehoz prototyp byl
zamontovan i do letounu Praga E-114.
S timto motorem se znacné zlepSily vyko-
ny, maximalni horizontalni rychlost se zvy-
Sila na 170 km/h, stoupavost na 3 m/s. Dal-
§im vyvojem draku E-114 vznikl prototyp
letounu oznaéeny E-115. Ten se odliSoval
samonosnym zakrytovanym podvozkem
a hlavné zcela odliSnym kfidlem o mensi
nosné ploSe. Vykony takio upraveného
letounu se vyrazné zlepSily, ale stal se na-
roénéjsim na pilotaz. Létal nejdfive s moto-
rem Praga D, az v roce 1938 byl do letounu
zamontovan motor Praga B2 a v této verzi
s nim byly ustaveny tfi mezinarodni rekordy
v kategorii letount s objemem valct motoru
do dvou litrG. V kategorii jednosedadlo-
vych letounl dosahl E-115 na trati 100 km
rychlosti 171,5 km/h a vySky 5840 m,
v kategorii dvousedadlovych letound do-
sahl vySky 4850 m.

Vyskovych rekord(i s Bejbinkou dosahl
tovarni pilot ,Pragovky“ Jan Andrle, v jehoz
pamétech se 0 jeho rekordnim vyskovém
letu z bfezna 1938 dochovalo dnes téZko
uvéfitelné svédectvi:

Sportovni uspéchy letounu Praga E-114 Air Baby

Do roku 1939:

« Nérodni let CSR 1935 - z prvnich 10 mist obsadily letouny Praga E-114 celkem 9 mist

Let Cheb - Vilno bez pfistani - svétovy rekord - 1020 km

Svétovy dalkovy rekord Praha - Cafihrad bez mezipfistani - 1560 km

Svétovy dalkovy rekord Praha - Moskva 1680 km za 15,5 hodiny

Hvézdicovy let XI. olympijskych her v Berliné - letoun Praga E-114 obsadil prvni dvé mista
Hvézdicovy let v Siofoku (Madarsko) - prvni dvé mista

Svétovy rychlostni rekord na trati 1000 km - 144,5 km/h (E-115, Praga B)

Svétovy rychlostni rekord na trati 100 km - 171,5 km/h (E-115, Praga B)

Svétovy vyskovy rekord s jednou osobou - 5840 m (E-115, Praga B)

Svétovy vyskovy rekord se dvéma osobami - 4850 m (E-115, Praga B)

Anglicky pilot Brook uskute¢nil let Londyn - Kapské Mésto, 14 722 km za 16 dni, ¢imz ustavil ang-

licky narodni rekord.
Po roce 1945:

o Absolutn{ vitézstvi v prvni povaleéné mezindrodni soutézi sportovnich letounti v CSR (r. 1947)

,O modrou stuhu mésta Zlina“
* Prvni cena v Rallye mésta Cannes (r. 1947)

* Prvni cena v Rallye mésta St. Etienne (r. 1947)

Pozndmka: Tovdrna CKD uvédéla z reklamnich dtivodi i rekordy dosazené s letounem Praga E-115 jako
rekordy dosazené letounem ,Air Baby*, prestoze typ E-115 mél konstrukci dosti odliSnou.
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185 km/h a maximalni horizontalni rych-
losti 215 km/h, ale konstrukce letounu se
od Uspésné a hodné sériové Bejbinky jiz
pfili§ odliSovala. Typ E-117 byl zkouSen
i v povalecnych létech, pfesto se do sériové
vyroby v roce 1946 dostala osvédéena, jen
mimé upravend, standardni Bejbinka.

Asi nejzajimavéjSi konstrukéni dpravou
sériové E-114, byl typ E-214. Ten vznikl
zesilenim kfidla, upravou trupu pro G&tyr-
¢lennou posadku a pouzitim vykonnéjsiho
britského hvézdicového motoru Pobjoy R
o vykonu 75 k (55 kW).

,Den na to startoval jsem po poledni opét
na vysku, ale tentokrat sam, abych piekonal
rekord i v kategorii letount jednosedadio-
vych. Prabéh letu byl podobny, jen jsem jesté
vice trpél zimou a v diisledku dlouhého po-
bytu ve vysce nad 5000 metrd $ly na mne
chvilemi mrakoty pro nedostatek kysliku.

Pri stoupdni jsem zjistil, Ze otacim-li stroj
proti slunci, je v kabiné docela snesitelné.
Obrétil-li jsem se vSak ke slunci zddy, byla
zima témér nesnesitelna. JenZe jsem nemohl
letét trvale proti slunci, nebot bych byl se piilis
vzddlil od letisté. Kfizoval jsem proto vzdy
trochu bokem a musil jsem se snaZit nedbat
na obtize. ObloZeny chlebicek, ktery jsem mél
sebou, zmrzl na kost a vinny stfik v lahvi
rovnéz. Ze jsem si radéji neposlal domd pro
horky caj v termosce, litoval jsem, ale nedalo
se nic délat neZ klidné sedét a trpélivé cekat.

Konecné po 1 h 55 min letu ukazoval
vySkomér 5900 metrd a nepozoroval jsem
nejmensich zndmek, Ze by letoun jesté
stoupal. Seskrtil jsem proto plyn a proved|
prvou cast sestupu dosti strmym letem,
abych byl co nejdfive v teplejsi sfére.”

Dalsi modernizaci E-114 vznikl typ
E-117, ktery jiz mél trup svafeny z ocelo-
vych trubek a modifikované kfidlo z E-115,
vybavené navic vztlakovymi klapkami.
Prototyp E-117 Iétal pouze s motorem
Praga D, dosahoval cestovni rychlosti

Diky Bejbince poznalo krasu létani mno-
ho &eskoslovenskych letcl, pfedevsim v akci
,Tisic novych pilot republice, ale i mnozi ze
zahraniéi, pfedevSim z Anglie, kam byla pro-
dana licence, a kde bylo vyrobeno 43 letadel
Air Baby. Tfi licenéni kusy Hillson Praga byly
prodany aZ do Austrdlie. Do Rumunska byla
prodana série letound, pozdéji i licenéni pra-
va, ale nakonec nebyl vyroben zadny letoun.
Jeden kus E-114 byl tovarnou CKD darovan
do Iranu. Celkem bylo v obdobi pfed valkou
vyrobeno asi 100 Bejbinek, z tohoto mnozstvi
bylo 43 letoun(i vyrobeno pod licenci v Britanii.
Bejbinky byly prodany i do Francie, ale prodej
vyrobni licence prekazila valka. Koncem roku
1939 bylo v tovdmé CKD registrovano 180
zajemcti o koupi letounu Praga E-114. Posled-
ni vyrobené Bejbinky byly prodany az v roce
1941 do jiZ faSistického Slovenského Statu.

Obchodni zajem byl nejen o letoun Praga
E-114, ale i 0 neméné zdafily letecky motor
Praga B, ktery byl vyrabén v CKD Praga
v létech 1935 - 1940. Sériové letouny E-114
z predvale¢né produkce létaly vyhradné s tim-
to typem motoru. Do licenéné vyrabénych brit-
skych Bejbin byly montovéany ¢eskoslovenské
motory Praga B a americké motory Aeronca.
Motory Praga B byly také exportovany do Vel-
ké Britanie, SSSR, Holandska, Jugoslavie,
Turecka a Persie. Celkem bylo vyrobeno asi
130 motor( obou verzi Praga B a B2.
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Povalecné Bejbinky s motorem Praga D a s motorem Walter Mikron. Na stroji vlevo je vidét za ostruhou vle¢né zafizeni

Povalecna Praga Air Baby

. Vroce 1946 byla v Letadlovém oddéleni
CKD vyroba letoun( Praga E-114 obnovena
predevSim pro jejich vyborné letové vlast-
nosti, nenaroény provoz a hospodarmost.
Konstrukce Bejbiny byla zpevnéna a déle
vylepSena, byly pouzity nové vykonnéjsi
motory Praga D (asi 10 kusu) a Walter Mi-
kron IIl (pfes 110 kusU). ZkouSela se i Bej-
bina s Minorem o 105 k, ale protoze létala
dobfe se slab$imi motory, zlstalo pouze
u zkousek. V jedné E-114 bylo na motoru
Mikron Ing. B. Simlnkem zkouseno i prvni
nizkotlaké vstfikovaci ¢erpadlo paliva, které
se po dokonceni vyvoje uplatnilo na moto-
rech M 332, M 137, M 337.

Pro¢ do vSech sériovych E-114 ne-
byl montovan vyborny motor vlastni
vyroby CKD - Praga D, a pro¢ byla
vétSina E-114 opatfena motorem Wal-
ter Mikron od ,konkurenéni® firmy?
Je ziejmé, ze Praga D by Bejbince
sluSela vice, nez fadovy invertni Wal-
ter Mikron. Po zndrodnéni a néasledné
reorganizaci leteckého prdmyslu (i tova-
ren Praga a Walter) jiz v8ak bylo jedno,
jaky motor v letounu je - oba podni-
ky byly fizeny z jednoho ministerstva.
V tovarné Walter v roce 1945, jesté pred
znarodnénim, vyrobili vetsi sérii Mikro-
nd Il z materidlu, ktery si ,schoval“ pfed
nacisty tehdejsi Feditel a spoluvlastnik
Waltrovky Ing. Antonin Kumpera. Motory
byly vyrobeny, ale nebylo pro né vyuziti,
a tak se zacaly montovat pravé do letoun(
Praga E-114. Je$té pozdé&ji, v poloviné
50. let, byly v tovarné Walter za faleSnou
sténou nalezeny daldi desitky Mikrond.
Pravdépodobné je tam dal ukryt pfed
znéarodnénim praveé Ing. A. Kumpera, ktery
mél byt souzen a posléze utekl do Jizni
Ameriky. Posledni Mikrony z téchto sérii
slouzi v nékterych ultralehkych letounech
jesté dnes.

Povale¢né Bejbiny se lisily nejen pou-
Zitymi motory, ale i upravenou konstrukci
draku. Mély vétsi, lichobéznikovou smérov-
ku, odlisné feSené otevirani krytu kabiny,
0 8 ¢m delsi prostor pro posadku, vétsi pa-
livovou nadrz, vétsi vzepéti kfidla. Letoun
mél jiz podéIné vyvazeni a podvozek byl
opatfen hydraulickymi brzdami. Celodfe-
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véna konstrukce draku byla stavéna z pev-
néjsi, ale té€zSi bukové preklizky (oproti
pfedvéleénym E-114 z olSové preklizky).
V létech 1946-49 bylo vyrobeno nékolik
sérii Bejbin v celkovém poctu asi 120 kus(.
Bejbinku se opét podafilo prodat do zahra-
ni¢i - 10 kust do Francie, dal$i do Finska,
jednotkami se zlepsily letové vykony. Kon-
cem roku 1948 byla provedena kontrola
pevnosti trupu s vle¢nym zafizenim podle
britského pfedpisu BCAR a Bejbinka mohla
zacit i vlekat. Podle doporuCeni vyrobce
bylo vhodné k vlekani pouzivat letouny
s motorem Praga D.

O kvalitdch letounu svéd¢i nejenom
jeho rekordy a sportovni Uspéchy pied
véalkou i po ni, ale i to, Ze byl obchodné
uspésny i po patnacti létech od vzletu
prototypu, v povalecné dobé, kdy v Evropé
bylo mnoho levnych letound z armadnich
valeénych prebytkl, a Ze jeSté koncem
padesatych let se jedna, tehdy zépadoné-
mecka leteckd firma, snazila ziskat prava
pro licenéni vyrobu E-114.

Piilis hodné letadlo

Po roce 1948 se vlivem politického vy-
voje dostala Ceskoslovenska republika
do mezindrodni izolace a letoun jiZ ne-

Zakladni technické udaje
letounu Praga E-114 B

Rozpéti 11,0 m
Délka 6,7 m
Vyska 2,6 m
Nosna plocha 16,2 m2
Prazdna hmotnost 314 kg
Max. vzletovd hmotnost 499 kg

Max. nepiekrocCitelnd rychlost 165 km/h

Max. horizontalni rychlost 145 km/h
Cestovni rychlost 120 km/h
Pristavaci rychlost 65 km/h
Pocate¢ni stoupavost 2,0 m/s
Prakticky dostup 3000 m
Maximalni dolet 1000 km

byl dale exportovdn do demokratické ¢as-
ti svéta. Praga E-114 se svymi letovymi
vlastnostmi jiz nehodila do nové koncepce
vycviku sportovnich pilotd v aeroklubech,
které byly zaclenény do ,Dosletu“ a zéhy
do Svazu pro spolupraci s armadou. Brzy
tak byly v Ceskoslovensku letouny E-114
Ufedné stahovany z provozu a ruseny.
Celkem bylo vyrobeno asi 220 kusu
vSech verzi letounu Praga E-114 Air Baby,
véetné predvalecné licenéni britské vyroby.
Letouny Praga E-114 prodané do zépadni
Evropy Iétaly vétsinou az do konce 60. let.
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Zavérem aneb Praga Air
Baby dnes

Do soucasnosti se zachovaly &tyfi le-
touny Praga E-114 Air Baby, které jsou
mné znamy: stroj vyrobniho Cisla 125
(Cislovani povéleénych E-114 zadina-
lo az vyrobnim Cislem 101) je vystaven
ve shirkdch Leteckého muzea VHU Praha.
Letoun vyrobniho ¢isla 119, ktery s mo-
torem Walter Mikron IIl od roku 2009 léta
ve Svycarsku, kde proSel naroCnou, ale
dle mého ndzoru, z historického hlediska
méné citlivou rekonstrukci. Dal$i mné zna-
my letoun je v expozici technického muzea
v Itélii. Pravdépodobné se jedna o jednu
z poslednich 26 Bejbin vyrobenych v roce
1949 v Letové, jejiz vyrobni &islo by mélo
byt 23 (,letovacka“ vyroba E-114 pouzi-
vala vlastni fadu vyrobnich &isel). Jedna

Snimek z névratu vitézné posédky Silhan-Synecky, pofizeny u jejiho letounu Praga E-114 D
(Ruzyné 28. 5. 1947). Posadka Air Baby se vratila do Prahy z mezipfistani v Curychu, odkud
spolecné s ni letéla do Prahy i poséddka Sokolu M-1C (kpt. Frantisek Mlejnecky a Jaroslav
Sajfrt), kterd tak ukoncila svij velky let po Africe. Dvojice Vladimir Silhan (pilot a zndmy
plachtar) a FrantiSek Synecky (navigator a zkuseny prodejce letadel) zvitézila v kvétnu 1947

s Air Baby v rallye v Cannes a v rallye v St. Etienne. ;

Na snimku je druhy zleva Ing. Jaroslav Slechta, vedle néj, teti zleva, ve svétlém plasti V. Silhan,
druhy zprava ve svétlém plasti a klobouku je F. Synecky a tfeti zprava v saku, s knirkem pod
nosem a bohatymi vlasy, je konstruktér motoru Praga D, Ing. Jaroslav Krulis

se opét o Bejbinu s Mikronem, jez nosila
péknou poznavaci znaCku I-BEBY.

A kone¢né nejstarsi, ,Svycarska“
E-114 M vyrobniho ¢&isla 122, vyrobend v
roce 1947, kterd s neplvodnim motorem
a s mnohymi Upravami naposledy pfista-
la 11. Cervence 1987, téméf ve stejny
den, kdy jsem jako patndctilety zacal
na prazském letisti Toéna Iétat. Zvlastni
nahoda, ze?

SkuteCnosti je, ze pravé tahle Bejbina
se fizenim osudu dostala zpatky domd,
do Cech, aby mi zkfizila cestu, a abych
se — opét snad souhrou dalSich ,ndhod"
- zacal zajimat o to, jak ji dostat zpatky
do vzduchu, na ¢eské nebe, kam patfi.

Ultralehké létani
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| kdyZ renovace je pfedevSim v mych
rukach, rad bych podékoval partneriim,
ktefi se do ni v pridbéhu praci zapajili.
Jsou jimi hlavni partner projektu Letec-
ké Muzeum Toénd, s.r.o., Letisté Praha
Letiiany, s. r. 0., které poskytlo dilensky
prostor pro realizaci projektu.

S realizaci projektu déale pomonhli: Na-
rodni technické muzeum, Letecké muzeum
Kbely - Vojensky historicky Ustav Praha,
Letecka amatérska asociace Ceské repub-
liky, 0. s., a spolenosti Solara, s. r. 0., BMZ
Air Service, s. r. 0., HPH models, s. r. 0.,
Markoservis, s. r. 0. a dalsi.

A samoziejmé dékuji také pomocni-
kim, aviatickym nad$encim, vétSinou
modelafim a dnes jiZ i leteckym inzeny-
rdm, bez kterych bych sam rekonstrukci
takového rozsahu urcité nezvladl - a po-
dotykam, ze by se jesté dva pary Sikov-
nych rukou v dilné hodily.

Informace o letounu Praga Air Baby, véetné
dalSich informaci o rekonstrukci letounu,
najdete také na internetovych strankdch
avia.vyrobce.cz.

Rad uvitam dal$i informace a materidly
souvisejici s timto typem letounu a jeho
historii.
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